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[ -Cadre général et Réglementation

11) Objet de I'enquéte

L’axe Libourne —Arcachon s’appuie sur 94 km de lignes ferroviaires et 19 gares ou haltes
pour renforcer 1’offre de service (augmentation de la fréquence de circulation entre Bordeaux
et Arcachon avec une période d’’2 heure sur la journée et d’4 d’heure a I’heure de pointe,
desserte de tous les points d’arrét, voyages de 1’origine au terminus sans changement de train
a Bordeaux).

Il sera mis en service progressivement entre 2025 et 2027.

A I’horizon 2030, 64 trains circuleront chaque jour sur la section Bordeaux —Arcachon, soit
11 de plus qu’actuellement, et 39 sur la section Libourne —Bordeaux, permettant de
transporter 21000 voyageurs au total par jour.

L’investissement s’éléve a 125 M€ aux conditions économiques de 2021.

Les aménagements envisagés pour mettre en ceuvre ce « projet de service », bien décrits et
illustrés dans le dossier, concernent :
- les deux gares de Libourne et Arcachon aux fins d’assurer des opérations
supplémentaires de remisage, de logistique et de maintenance ;
- la création d’un pole d’échange multimodal (PEM) au niveau de Talence-Médoquine
nécessitant une halte ferroviaire nouvelle ;
- des adaptations des quais et des acces voyageurs sur quatre haltes existantes : Bassens,
Saint-Loubes, Vayres et Saint-Sulpice-Izon ;
- le renforcement et la fiabilisation d’installations ferroviaires de traction électrique :
interventions localisées sur la caténaire entre Arcachon et Lamothe, création d’une
sous-station électrique a Gujan-Mestras.

La maitrise d’ouvrage du projet

La maitrise d'ouvrage des travaux projetés est assurée par SNCF Réseau, SNCF Gares &
Connexions et Bordeaux Métropole.

Ces trois maitres d’ouvrage sont désignés dans le présent dossier sous I’appellation « autorité
compétente pour ouvrir I’enquéte ».

Acteur de la mobilité, SNCF Réseau s’est engagée au coté des autorités organisatrices de la
mobilité, que sont la Région Nouvelle-Aquitaine et Bordeaux Métropole, pour aider a la mise
en ccuvre d’une offre de mobilit¢ durable : le projet de Réseau Express Régional
Métropolitain (RERM).

SNCF Réseau intervient dans le cadre du RERM en qualit¢ de maitre d’ouvrage des
opérations destinées a adapter les infrastructures ferroviaires (signalisation, ¢électrification,
création d’origine/terminus...).

Au sein du projet de RERM, SNCF Gares & Connexions assure la maitrise d’ouvrage des
projets d’investissements sur les quais, traversées, batiments de gare, mobiliers de confort et
d’attente, signalétique...).

Bordeaux Métropole participe au financement du volet ferroviaire de la feuille de route du
RER Meétropolitain, pour répondre aux enjeux de déplacements de son territoire et intégrer le
RER Meétropolitain dans sa stratégie de mobilités. Elle est maitre d’ouvrage des
aménagements d'espaces publics d'inter-modalité autour des gares sur son territoire.
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12) Présentation générale du projet
121) Historique et contexte

Le développement d’un réseau express régional métropolitain (RERM) bordelais a été décide
en 2018 afin de maximiser I’usage du mode ferroviaire en milieu péri-urbain en augmentant
I’offre de service ferroviaire en complémentarité avec des lignes de cars express. Il a fait
I’objet d’une consultation publique a ’automne 2022 sous 1’égide de la commission nationale
du débat public. La maitrise d’ouvrage du projet de RERM est assurée par SNCF Réseau,
SNCF Gares & Connexions et Bordeaux métropole. Le réseau métropolitain, constitué¢ de
300km de lignes, 54 gares et haltes ferroviaires du département de la Gironde, sera articulé
autour de 3 axes ferroviaires dont la ligne Libourne —Arcachon.

En 2018, Bordeaux Métropole et la Région Nouvelle-Aquitaine ont exprimé leur volonté
d’optimiser le réseau régional de transports avec pour objectif de répondre aux enjeux de
congestion de la Métropole et au défi de la transition climatique.

Ces deux collectivités rejointes en 2020 par 1I’Etat et en 2022 par le Département de la
Gironde ont ainsi adopté une feuille de route pour le développement d’un Réseau Express
Régional Métropolitain.

Cette ambition, qui vise a encourager le report modal en développant des transports
collectifs et I’'intermodalité dans les déplacements du quotidien, s’inscrit pleinement
dans la stratégie Bas Carbone de la France, qui vise a réduire de prés de 30 % les
émissions de CO?2 liées au transport et a atteindre la neutralité carbone a I’horizon 2050.

Le RER Métropolitain s’appuie sur quatre volets :
- une amélioration de la desserte en train,
- une amélioration de la desserte en car (avec de nouveaux cars express),
- la mise en place d’un billet unique et d’une tarification intégrée sur tous les réseaux de
transport de 1’aire urbaine (train, car, bus, tramway),
- une communication pour faire connaitre ces nouveaux services au plus grand nombre.

La métropole bordelaise est considérée comme la troisieme métropole la plus congestionnée
de France derriere celles de Paris et Marseille. La gare Saint-Jean a Bordeaux est le cceur de
I’¢étoile ferroviaire métropolitaine et présente d’importantes contraintes d’exploitation. La
ligne a grande vitesse (LGV), Grand Projet ferroviaire du Sud-Ouest (GPSO) en projet
confirmée par le dernier rapport du Conseil d'Orientation des Infrastructures (COI), nécessite
la réalisation de travaux concernant également les transports quotidiens dans le secteur sud
métropolitain jusqu’en 2032. En parallele, le passage a 2x3 voies de 1’autoroute A63 sur 34
km entre Bordeaux et Salles, axe desservant Dax et Arcachon, y est aussi prévu.

L’étoile ferroviaire bordelaise s’appuie sur une armature existante constituée du réseau de
transport express régional (TER) et de lignes de tramway, complétée par des lignes de bus et
des podles d’échanges, qui rendent possible le développement d’une offre de service de
transports en commun et de modes actifs plus dense dont 1’objectif est de répondre aux
besoins de la population.
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Enfin, le Département de la Gironde a exprimé sa volonté¢ fin 2021 de participer
financiérement au projet de RER Métropolitain a hauteur de 170 M€.

Cette participation constitue donc 1’occasion d’agrandir le partenariat constitué autour de ce
projet, et d’enrichir celui-ci en 1’étendant sur I’ensemble du territoire départemental.

Objectifs supérieurs :

Le Président de la République a récemment annoncé son souhait que les dix principales
métropoles régionales, dont Bordeaux, soient dotées le plus rapidement possible de RER
Métropolitains.

La Premicre ministre a trés récemment annoncé la volonté de 1’Etat d’engager un vaste plan
de modernisation des infrastructures ferroviaires, a hauteur de 100 milliards d’euros d’ici
2040, dont les RER métropolitains des principales métropoles de province constitueront un
objectif prioritaire.

Les collectivités territoriales engagées sur le RER métropolitain de Bordeaux saluent ce
positionnement volontariste du gouvernement, et attendent donc un engagement financier
significativement accru de I’Etat, d’autant plus que le RER métropolitain de Bordeaux a été
classé par le Conseil d’orientation sur les mobilités (COI) comme un des trois projets de ce
type les plus matures actuellement en France, avec celui de Strasbourg et le « Léman express
».

122) Périmetre

@ Ame nagemen | des of igineftormi aus
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Huit communes sont concerndes par des travaux ou interventions (Arcachon, Bassens, Gujan-

Mestras, Libourne, Saint-Loubés, Saint Sulpce-et-Cameyrac, Talence, Vayres).
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123) Localisation des travaux

Les principaux aménagements ferroviaires ainsi définis et projetés dans le cadre du Réseau
Express Régional Métropolitain (RERM) sont les suivants :
- Aménagement de terminus au niveau de gares existantes, avec une refonte des plans
de voies,
- Création de nouvelles haltes, afin d’améliorer la desserte en train et les échanges avec
les autres modes de transport (pdles d’échanges multimodaux),
- Allongement de quais et création d’un quai au niveau de la gare Bordeaux Saint-Jean,
- Création de facilités logistiques pour maintenance 1égére du matériel roulant,
- Ajout de sous-stations électriques,
- Electrification de sections,
- Amélioration de la signalisation ferroviaire.

Aménagements de terminus adaptés au trafic de type Mass transit

Gare de Libourne

La gare de Libourne, localisée au centre-ville dans un environnement urbain dense ; comme le
montre 1’illustration ci-dessous, est située sur la ligne ferroviaire Paris — Bordeaux-Saint-Jean
et est également 1’origine géographique de la ligne ferroviaire Libourne-Le Buisson (relations
TER Bordeaux-Bergerac-Sarlat).

Cette gare constituera une origine/terminus du projet de service Libourne Arcachon.

: Gare de Libourne dans son contexte urbain immédiat
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Source : ESRI Satellite map, OpenSreetMap

Objectifs :

L’opération a pour objectifs d’assurer des fonctionnalités de remisage, de logistique et de
maintenance légere déportée nécessaire a l'offre de service visée (accueil de trains
supplémentaires, desserte accrue).

Elle concerne donc la création d’aménagements permettant d’assurer le remisage, des
opérations logistiques (nettoyage intérieur, approvisionnement en eau, vidange WC) et de
maintenance légere des rames (contréle technique et remplacement de petites picces

défectueuses).

Le plan ci-dessous schématise les fonctionnalités attendues au niveau de la gare de Libourne
dans le cadre du projet de service Libourne — Arcachon :

Description des aménagements :
Les travaux engendreront une modification du plan de voies actuel de la gare de Libourne.

Le scénario retenu prévoit I’aménagement d’un terminus voie latérale sur les voies 3 et 4. Les
trains du RERM seront principalement regus et expédiés de la voie 4. Aucuns travaux au
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niveau des infrastructures des voies principales ne sont nécessaires. L’offre de service pourra
étre réalisée avec les infrastructures de voies actuelles.

Les actuelles voies de service n°9, 11 et 13 seront réaménagées de maniére a permettre :

- L’acceés pour 2 rames Regio 2N a des voies de logistique (nettoyage intérieur,
approvisionnement en eau et vidange de WC),

- L’acces pour 2 rames Regio 2N a une voie sur fosse pour permettre les interventions
de maintenance, avec également acces en toiture pour 2 rames.

- Le remisage d’une rame Regio 2N supplémentaire.

- Enfin, un batiment pour le personnel et le stockage de matériel sera également
aménagé (surface au sol du batiment : 320 m?).

La configuration envisagée pour les voies de service est présentée sur 1’illustration ci-apres :

: Plan de configuration des voies de service

; M TS o | AR LY
La réalisation de ces aménagements nécessitera un certain nombre de travaux préalables, et
notamment :

- La dépose des voies existantes,

- La démolition d’un heurtoir,

- L’enlévement d’installations de sécurité, de caténaires et de cables de signalisation,

- Laréalisation de travaux de terrassement.

Gare d’Arcachon

La gare d’Arcachon est également localisée dans une zone urbaine relativement dense. Cette
gare constituera un origine/terminus du projet de service Libourne Arcachon.

Réseau Express Régional Libourne - Arcachon — ENQUETE PUBLIQUE
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Source - ESRI Satelite map, OpenSreethfap
Objectifs :

L’opération a pour but de disposer de nouvelles capacités de remisage pouvant accueillir 9 a
12 rames et d’assurer ainsi I’offre de service visée (accueil de trains supplémentaires, desserte
accrue). Cette zone de remisage permettra de réaliser des opérations de petite logistique
(vidange des eaux usées, remplissage en eau sanitaire, nettoyage des rames). Les travaux
permettront également d’assurer la compatibilité avec la future mise en accessibilité des quais
pour les personnes a mobilité réduite (PMR) prévue en 2027.

L’opération comprend la création dun nouveau poste d’aiguillage informatique,
télécommandé depuis un poste de commande a distance situé a Bordeaux, qui assurera la
gestion des mouvements de tous les trains de la gare d’Arcachon dans le cadencement prévu
pour le RERM. Enfin, des travaux sont également prévus afin de maintenir le niveau de
sécurité du PN22 en sortie de gare.

Le plan ci-dessous schématise les fonctionnalités attendues au niveau de la gare d’Arcachon
dans le cadre du projet de service Libourne — Arcachon.

Plan schématique du futur origine/terminus d’Arcachon

minus 4'Arcachen
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© Lerammma i v 14
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Source : SNCF, Région Nouvelle-Aquitaine, Bordeaux Métropole, SNCF Réseau
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A la mise en service de ces aménagements, les fonctionnalités suivantes sont notamment
attendues :

- Automatisation de I’ensemble des itinéraires pour répondre a 1’offre de service prévue
dans le cadre du RERM,

- Réduction des temps de manceuvres en gare,

- Création de nouveaux itinéraires de manceuvre, permettant le remisage des rames
Regio 2N sur les voies de service,

- Stationnement des rames Regio 2N en dehors des voies principales,

- Remise d’une capacité souhaitée de 9 rames Regio 2N,

- Aménagement du plateau de voies de service, pour permettre le petit entretien des
rames Regio 2N (nettoyage et vidange de WC, ...) sans intervention ni en toiture, ni
sous rame, ni pour le remplacement d’organes de frein,

- Capacité a assurer des stationnements de longue durée des TGV Océane en unité
simple, voie 2 et voie 4,

- Mise en impasse de la voie 2 et allongement du tiroir, pour préparer la future mise en
accessibilité de la gare (dans le cadre d’un autre projet), qui supprimera la traversée
piétonne de voies ferrées (TVP).

Description des aménagements :

Les travaux envisagés au niveau de la gare d’Arcachon pour répondre aux besoins
d’exploitation définis précédemment sont les suivants :
- Mise en place d’un PAI,
- Automatisation et sécurisation du PN22,
- Adaptation des installations de traction électrique,
- Modification du plan de voies (pouvant amener une modification du réseau d’eaux
pluviales),
- Intervention sur la caténaire et sur la signalisation en gare,
- Création de cheminements et de pistes d’entretien,
- Valorisation de la future suppression de la Traversée Voie Piétonne (TVP) par la
création d’un nouvel itinéraire pour les personnes a mobilité réduite (PMR).

Création du Pole d’Echanges Multimodal de la Médoquine avec halte ferroviaire

Objectifs :

Le projet de service Libourne-Arcachon prévoit la création d’un Péle d’Echange
Multimodal (PEM) aux abords du pont de la Mission Haut-Brion a Talence, dit PEM
Talence-Médoquine.

La réalisation du PEM intégre la création de la halte ferroviaire de Talence Médoquine sur
le site d’une ancienne gare fermée aux voyageurs depuis 1949. Ce futur PEM est ['un des
¢léments structurants du projet. Il permettra la création d’une nouvelle connexion entre les
trains régionaux et 1’offre de transport urbain et visera a offrir une meilleure accessibilité a
plusieurs pdles majeurs de I’agglomération bordelaise.

Les objectifs du Péle d’Echanges Talence-Médoquine sont de :

- Faciliter et fluidifier I’intermodalité (échanges transport en commun / modes doux et
correspondance transports urbains /ferroviaire),
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- Contribuer a la lutte contre la congestion routiére,

- Capter de nouveaux usagers du train dans les secteurs plus ou moins proches de ce
nouveau point d’arrét, a la jonction de deux lignes ferroviaires Libourne — Arcachon et
Bordeaux — Le Verdon,

- Connecter le quartier de la Médoquine au pdle d’échange permettant ainsi une
redynamisation du quartier.

Description des aménagements :

Les aménagements des espaces publics du Pole d’Echanges Multimodal
Le programme de I’aménagement du PEM Talence-Médoquine établi par Bordeaux
Meétropole au stade des études préliminaires prévoit notamment :
- L’intégration des aménagements et la connexion entre la halte ferroviaire et les
transports urbains,
- Les acces au PEM (plateau haut et plateau bas, cf. Figure 11) par les différents flux
(piétons, cycles, VL, bus/car),
- Les accés au PEM par les services techniques : Réseau de transport d'¢lectricité
(RTE), Ouvrages d’Art de SNCF Réseau et de Bordeaux Métropole). L’entrée sud du
PEM de Talence-Médoquine sera marquée par un parking offrant plusieurs types de
stationnement (vélos, cars régionaux, véhicules légers, dépose minute). Des
cheminements piétons qualitatifs seront proposés afin de se connecter avec la
passerelle prévue.
Le PEM intégrera des ¢léments de signalisation pour I’information des voyageurs (affichage
dynamique, plans, mobilier de jalonnement...).

Le projet de réaménagement des espaces publics du PEM prévoit :
- Des cheminements piétons comprenant :

o Une rampe accessible aux PMR de 3m de large, permettant de relier le plateau
haut et le plateau bas.

o Cette rampe pourra étre également empruntée par les cycles,

o Deux escaliers au droit de la rampe pour raccorder plus rapidement le quai
nord SNCF aux acces piéton du plateau haut nord,

o Un passage piéton surélevé sécurisé sur 1’avenue de la Mission du Haut-Brion
permettant le franchissement des voies jusqu’a 1’acces a la rampe. Ce passage
piéton sera intégré a une zone apaisée ce qui permettra de sécuriser les
traversées piétonnes et cycles,

o Un parvis, dans la continuité¢ du quai 1, au droit du batiment de la gare et du
batiment annexe permettant la circulation des flux piétons.

- Un acces au parvis haut via la bande cyclable de la rue de Peybouquey.

- Une voie de desserte monodirectionnelle de 4m permettant le retournement sur le
plateau bas ;

- Un acces réservé aux services de maintenance des ouvrages,

- Deux zones de stationnement comprenant :

o -sur le plateau bas, 30 places de stationnement environ dont 1 place PMR,

o - sur le parvis haut sud, 20 places de stationnement environ, dont 1 place PMR,
ainsi que 5 places dépose-minute.

- Trois abris vélos sécurisés respectivement sur le plateau bas et sur le parvis haut pour
un total de 120 places,
- Deux zones d’arceaux vélo pour un total de 48 places.

Réseau Express Régional Libourne - Arcachon —- ENQUETE PUBLIQUE

Page 13 sur 338



Dossier TA N°E 23000015 :93

- Une station V3 (vélo libre-service de Bordeaux Métropole) sur le parvis haut,
- Un stationnement bus en encoche, dans chaque sens, sur le plateau haut sud pour les
lignes de cars régionaux.

La halte de Talence Médoquine

Le projet présenté sur la figure n°12 ci-apres consiste plus précisément en la création de 4
quais et d’une passerelle piétonne desservant ces quais, via des escaliers et des ascenseurs.

Le projet de halte a été bati en limitant les démolitions (conservation notamment du quai
central).

Les quais n°1 et 4 seront équipés d’abris étroits classiques ; les quais n°2 et 3 seront équipés
d’abris filants. Des bancs, assis-debout et poubelles seront installés sur chacun des quais.

Les quais n°l1, 2 et 3 seront réalisés de manicre classique en remblais, alors que le quai n°4
sera composé de dalles bétons sur micropieux, dans le but de préserver le réseau hydraulique
existant.
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La passerelle sera créée en élargissement du Pont Mission Haut-Brion, avec une structure
mixte acier/béton. Cet ¢largissement sera réalisé avec des piles indépendantes du pont. Elle
offrira une largeur de cheminement de 5,30 m et sera bordée c6té pont et coté voies d’écrans.
Elle sera partiellement couverte pour que les parcours soient plus confortables. Un escalier
doté d’un pallier intermédiaire donnera acces aux différents quais, ainsi que des ascenseurs
pour les personnes a mobilité réduite.
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Adaptation de quais existants dans 4 points d’arrét

Objectifs :

Le projet de service a pour objectif d’attirer de nouveaux utilisateurs en offrant des prestations
renforcées en termes de fréquence et de confort (plus d’espaces pour les voyageurs), ce qui
suppose des trains a la capacité d’emport plus grande. Le matériel roulant retenu dans le cadre
du RERM implique une adaptation des quais pour accueillir des trains de 162 ml et ainsi
supprimer le risque de « portes hors quai ».
Quatre points d’arrét sont concernés sur 1’axe :

- Gare de Bassens,

- Halte de Saint-Loubes,

- Halte de Saint-Sulpice/Izon,

- Halte de Vayres.

. Localisation des gares ou haltes dont les quais seront adaptés
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Gare de Bassens
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Gare de Saint Loubés
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124) Cadre juridique et réglementation applicable

L’enquéte publique du projet se fonde sur les articles L.123-1 a L.123-18 et R.123-1 a R.123-
27 du Code de I’environnement.

Définition projet conformément a 1’article L.122-1 du Code de 1’environnement, I’ensemble
des opérations composant le projet de service Libourne- Arcachon, bien que sous différentes
maitrises d’ouvrages et fractionnés géographiquement, composent bien un seul et méme
projet étudié a travers 1’étude d’impact du dossier datée de juillet 2023.

Cadre réglementaire de I’étude d’impact

Le projet intégre notamment la création d’une halte ferroviaire associée a la réalisation d’un
pole d’échanges multimodal et prévoit des allongements de quais au niveau de haltes
existantes. Il reléve de la catégorie de projets n°Sb) du tableau en annexe de ’article R.122-2
du Code de I’environnement et entre ainsi dans le champ d’application de la procédure
d’examen au cas par cas préalable a la réalisation d’une évaluation environnementale (étude
d’impact).

En outre, les aménagements nécessaires sur les infrastructures existantes sont susceptibles de
générer des incidences négatives notables sur I’environnement. A ce titre, conformément a
I’art. R.122-2 I, le projet releve également d’une procédure d’examen au cas par cas.

Une procédure d’examen préalable a la réalisation éventuelle d’une évaluation
environnementale en application de 1’article R.122-3 du Code de I’environnement a ainsi été
menée en novembre 2021. A D’issue de la procédure, 1’Autorité environnementale, la
formation d’autorité environnementale de I’Inspection Générale de I’Environnement et du
Développement Durable (anciennement CGEDD), a soumis le projet de service Libourne-
Arcachon a évaluation environnementale par décision n°F-075-21-C-0153 en date du 13
décembre 2021.

Conformément a I’article L.414-4 du Code de I’environnement, 1’étude d’impact intégre une
¢valuation des incidences du projet au titre du réseau Natura 2000.

L’article L123-2 du Code de l'environnement dispose que doivent faire 1’objet d’une enquéte
publique les projets de travaux, d’ouvrages, ou d’aménagement susceptibles d’affecter
I’environnement devant comporter une ¢évaluation environnementale en application de
I’article L122-1 du méme Code a I’exception notamment des ZAC et des projets a vocation
temporaire.

En application de I’article R123-1 du Code de I’environnement, le projet est soumis a enquéte
publique environnementale.

La justification du projet ainsi que les conditions d’insertion du projet dans son
environnement, les mesures prévues pour éviter, réduire, voire compenser les atteintes a celui-
ci, sont traitées dans 1’étude d’impact.
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125) Les objectifs du projet

Les objectifs sont de décarboner les déplacements, d’offrir des solutions alternatives a la
voiture individuelle qui soient attractives en matiére de prix et de temps de parcours.

Pour répondre a ces objectifs et aider a la mise en ceuvre de la feuille de route, SNCF Réseau
et SNCF Gares & Connexions, intervenant comme partenaires techniques, ont étudié les
possibilités de développement des infrastructures existantes dans I’agglomération bordelaise
et les zones limitrophes dans I’optique de la mise en ceuvre :

- d’une offre de service basée sur une fréquence de desserte a la demi-heure ;

- d’une desserte de tous les points d’arrét ;

- de voyages entre les origines/terminus sans changement de train.

Le projet de service Libourne-Arcachon décline les objectifs du RER Métropolitain :
- Une ligne traversante (arrét sans changement de train en gare de Bordeaux)
- Une desserte fréquente, continue dans la journée a la 2 heure et renforcée en pointe au
s heure entre Arcachon et Bordeaux, relie Libourne a Arcachon avec des passages
toutes les 30 mn.

Les principaux chiffres du projet de service Libourne Arcachon sont :

- 94 km de ligne entre Libourne et Arcachon

- 19 gares ou haltes, dont la création de la halte de Talence -Médoquine

- 21 000 voyageurs/jours a 1’horizon 2030

- 64 trains par jours a I’horizon 2030 soit 11 trains supplémentaires sur le trongon
Bordeaux Arcachon et 39 trains supplémentaires sur le trongon Bordeaux Libourne

-125 millions d’euros d’investissement (enveloppe prévisionnelle en euros constants —
CE 2021).
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126) Avis des autorités régionales concernant le RERM dans son ensemble

Des transparts du cuatidien 3 12 fols plus facilzs, moins colteix et plus propres sant une des grandes
priarites de IEtat. Paur cels, 12 suppression du nteud lerrovisire bordelals est indispensabie pour
permetire de donner toute sa place au train dans les déplacements: du quotidien afin de lutter contre

la poliution el la congestion routiere, ef contre I3 fraciure termitoriale.

LEtat et zux cités des collectivités pour sccompagner cetle transformation des services ferroviaines,
afin de mattre en place sur I'scgloméaration bordelalse un véntzble RER pour que demaln les
deptacaments en train solent plus aizés et molns codteux, permettant aingl une augmentation de la part
i trzin dans les déplacements quatidiens pour accompagner & transition énergétique des transparts.

Fahienne BUCCID

Prefete de la Region Nouvelle-Aquilaine

Dapuis Favenament du chemin de fer. qul a révolutionng le mande 2u XX° siécle, l2 rall madeéle nos
socidtés, Certes, un temps, nous |2 pensions desting & rejoindre les étagBres de Mistoire, parmi d'autres
sympathigues el lolklorigues viellleries ; or, il nBn sl rden. Avec e « leut vaiture = donl tes limites sont
aujourdhu crigntes, tanl pour fenvironnement gue pour Famenzgement du territoire, || existe une vois
mediane : e ferraviaire, gui a su se rémvente:. qui saldaple sux bescins des usagers comme 3 furgence
dis déreglement climatique, mais aussi & la qualité de vie, en permettant de litter efficacement cantre
les bouchans et ba pollution ! Ce prajel de RER Métropolitain Sinscrit autant dans cetie longue Histolre
quielle dessine un avenir concret - synonyme de durabilité, de proximité, defficacité, Des horaires de
lrains régionaux qul sameliorent avec plus de lrequence, une desserle adaplee aux besoins, nolamment avec |3 creation

tle dessertes traversantes, une larification unifige, |a creation de lignes de cars express pour whe desserle de praximité
performante, ia crealion de halles ferroviaires et de poles d'échanges multimodai, L lévidence, dans notre métropole,
Iavenir passera par lz rall.

Alain ROUSSET

President de la Region Nouvelle-Aquitaine

Rardesux Matropale sccompagne |2 développement du RER Métrapolitain comme un maillon strataginue
e Iz chaine multimodale de son tarritnire. I canstitue une offre de transports efficace pour les
habitants. Le RER ragproche nos communes, désenclave les plus elnignees el renforce [Bs services
existants. Lavgmentation des trains du quolidien combinée a des frequences soutenues se poursuit
pour-assurer une desserte ala demi=heute, Langagement d2 notre métropole dans ce projet est

entier. Cette concertation publigue permat aux citoyens de cornaltre [ modalités ds mise en ceuvre
nécessaires 4 sa reussite

Alain ANZIANI
President de Bordeaux Metropole

Le rentoreement de Foffre ferroviaire auvvre paur [es territnires gironding un nouvel &lan en matigre de
mobilité : la possibilita de moins utiliser sa voitura, 8t de davantage prendre (25 raNSparls 2 Comims
dont k2 {erroviaire constitue Fossature.

Le RER va naus donner foccasion de réflechir a la complementarite avec loutes kes lormes de mobilite
partout en Gironde : le renforcement des liaisons cyclables, le développement du covoiturage pour faire
des économies sur les déplacements en amaiiorant le climat, ia refonte locale des lisisons en car, la
configuration des phlas dechanges. Notre engagement financier dans ke RER est un signal fort pour
avancer vars ung nouvelle ére des deplacements en Gironde |

Jean-Luc GLEYZE
President du Departement de la Gironde

Conseil du 31 mars de Bordeaux Métropole

En novembre 2021, et du fait de I’intérét du projet de RER Métropolitain pour les habitants du
territoire girondin, le Département de la Gironde a décidé de participer activement a
I’aboutissement de ce projet partenarial, en apportant une contribution financiere de 170M€
(pour les 3 lignes) et en proposant son appui dans les instances de pilotage.

L’évolution en termes de partenariat, de gouvernance et de financement amenée par la
participation du Département, a motivé la volonté des collectivités a réviser la feuille de route
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initiée en 2018. Une nouvelle feuille de route a ainsi été adoptée en mars 2022 par la
Meétropole et la Région qui avaient été a I’origine du projet.

Le RER Métropolitain bordelais a depuis poursuivi son développement avec notamment une
phase marquante de sa progression franchie fin 2022, celle de concertations publiques menées
sur les trois lignes ferroviaires du projet.

Ces concertations sur les 3 lignes ont confirmé 1’attente forte de la population et des territoires
pour la concrétisation du projet. Elles ont aussi démontré que le train était un moyen de
transport ressenti comme apte a répondre aux enjeux en matiere d’accessibilité de la
Meétropole et de décarbonation des déplacements.

La fin d’année 2022 a également ét¢ marquée par une annonce du Président de la République
en faveur des projets de RER Métropolitains sur le territoire national. Ce type de projet est
d’ailleurs largement abord¢ par le dernier rapport du Conseil d’Orientation des Infrastructures
(COI), sur lequel la Premiére Ministre fonde un plan d’investissement de 100 milliards
d’euros pour le ferroviaire. Le RER Métropolitain bordelais y figure en bonne place, puisqu’il
est cité parmi les trois projets les plus avancés. La Métropole, la Région et le Département
sont maintenant en attente de la traduction opérationnelle de ces annonces dans la
participation de I’Etat au projet, en particulier sur le volet financier.

En ce début d’année 2023 et a la suite de ces annonces, les collectivités locales de la Région,
du Département et de la Métropole souhaitent adresser un geste fort afin de réaffirmer leur
engagement dans le projet. Il a ainsi été proposé de délibérer conjointement au sein des trois
assemblées sur la nouvelle feuille de route du RER Métropolitain, dans une version
légerement amendée par rapport a celle de mars 2022, intégrant quelques mises a jour :

- Une modification de la répartition du financement de 170M€ du Département sur le projet,
qui a souhaité accentuer sa participation sur la ligne du Médoc, passant de SOM€ dans la
version de mars 2022, a 97M€ dans cette nouvelle version, la 2/5participation de la Région
¢tant ¢galement re-répartie entre la ligne du Médoc et le reste du projet pour compenser.

Les équilibres financiers et les participations globaux des partenaires au projet restent
identiques.

- L’intégration d’un principe selon lequel, en cas d’évolution des colits du projet, les
partenaires se réunissent et décident ensemble des suites a donner.

- La prise en compte des enseignements de la concertation portant sur les demandes
d’évolution du projet, qui feront 1’objet d’échanges, d’analyses et d’études le cas échéant, tout
en prévoyant de potentielles mises a jour ultérieures de la feuille de route pour intégrer ces
évolutions.

- La précision des prochaines étapes de la ligne de car express Bordeaux-Blaye, dont la mise
en service est souhaitée pour janvier 2024 en passant dans un premier temps par la RD1010,
puis dans un second temps, aprés I’aménagement d’une voie réservée, par I’A10.

- La prise en compte d’une avancée significative sur le volet de la tarification. Il est ainsi
prévu de mettre en place fin 2023 un tarif « TBM+train » permettant aux abonnés TBM
d’emprunter les trains pour des trajets intra-Métropole. Cette mesure facilitera et favorisera
I’usage du train pour des trajets sur la Métropole.

Par leurs délibérations conjointes, les collectivités territoriales réaffirment le partenariat tissé
et souhaitent démontrer la volonté partagée de mener a bien le grand projet du RER
Meétropolitain, pour les mobilités de demain a I’échelle de 1’aire urbaine bordelaise.
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Les principes de la participation financiére volontariste de la Métropole au projet restent

inchanggs :

- Sur le volet ferroviaire :
o Aménagement des infrastructures : 33% Bordeaux Meétropole, 33% bloc
Département + Région, 33% Etat,
o Matériel roulant (achat de nouvelles rames) : 50% Bordeaux Métropole, 50%
Région,
o Cots nets d’exploitation (renforts des services annuels) : 50% Bordeaux Métropole,
50% Région. A date, la participation de la Métropole se monte a 2.3M¢€/an, pour 136
trains de renfort par semaine.

- Sur le volet routier :
o Aménagement des infrastructures, en fonction des compétences : financement par la
Meétropole dans le territoire métropolitain, et au-dela, par le Département, les
territoires et le cas échéant la Région, ou par I’Etat, selon la catégorie de voirie
o Cotts nets d’exploitation : 25% Bordeaux Métropole, 25% Région, et 50%
Nouvelle-Aquitaine Mobilités (via le versement mobilité additionnel ou les
subventions d’autres Autorités Organisatrices des Mobilités et des territoires
desservis) ;
o La ligne Bordeaux-Créon, premiere ligne de cars express mise en service, est
financée a 50% Bordeaux Métropole, 50% Région, dans I’attente de la levée du
versement mobilité additionnel par Nouvelle-Aquitaine Mobilités.

127) Compte rendu de I'entretien avec M. Renaud LAGRAVE président de Nouvelle-
Aquitaine Mobilités, et vice-président du conseil régional de Nouvelle-Aquitaine
Date (04/09/2023), Lieu (siege de la région Nouvelle Aquitaine),

Participants :
Monsieur Renaud Lagrave président de Nouvelle-Aquitaine Mobilités, et vice-président du
conseil régional de Nouvelle-Aquitaine
Madame Pauline Bachelier : cabinet du Président
Monsieur Gérard Charles : Président de la commission d’enquéte
Madame Eva Mondini : commissaire enquéteur
Monsieur Joseph Pico : commissaire enquéteur

La commission d’enquéte a souhaité s’entretenir avec le responsable mobilité de la Région afin
d’avoir une vision plus stratégique du projet du RER M Libourne Arcachon avec les aménagements
suivants :
- L'aménagement des deux terminus de la ligne pour remiser les trains et permettre leur petit
entretien, sous maitrise d'ouvrage SNCF Réseau
o engare de Libourne,
o engare d'Arcachon,
- La création d'un pole d'échanges multimodal (PEM) a Talence-Médoquine, composé
o d'une nouvelle halte ferroviaire avec passerelle d'acces aux quatre quais sous maitrise
d'ouvrage de SNCF Gares & Connexions
o etdes espaces publiques pour assurer l'intermodalité (offre de stationnement voitures, vélos
(arceaux, abris sécurisés) et services (VCub)... sous maitrise d'ouvrage de Bordeaux
Métropole,
- Des adaptations de quais au niveau de plusieurs haltes existantes pour accueillir des trains plus
capacitaires : Bassens, Saint-Loubés, Vayres et Saint-Sulpice/Izon, ainsi que la suppression de la
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traversée de voies piétonne (TVP) de Bassens remplace par un ouvrage dénivelé sous maitrise
d'ouvrage SNCF Gares & Connexions,

- Le renforcement et la fiabilisation des installations ferroviaires de traction électrique (IFTE) sur le
trongon Lamothe - Arcachon : remaniement ou renforcement localise de la catenaire, création d'une
sous-station électrique sur la commune de Gujan-Mestras, sous maitrise d'ouvrage SNCF

Réseau.

Apres s’étre présenté, les membres de la commission ont posé les questions suivantes :

1) Comment fonctionne la gouvernance du projet ? (réunion, compte rendu, décision) vis-a-vis de
ce projet RER M Libourne Arcachon Nouvelle-Aquitaine Mobilités est organisé autour :
¢ du Comité Syndical, organe décisionnel chargé de I'administration, de la gestion générale et
de la mise en ceuvre des projets d'envergure régionale par Nouvelle-Aquitaine Mobilités ;
e de Commissions Locales de Mobilités, organes consultatifs amenés a se prononcer sur les
compétences visées aux articles 7.1, 7.2 et 7.3 a I’échelle du territoire pour lequel elle a été
constituée, dans les conditions fixées a I'article 12 ci-apres.
¢ des Comités de bassin, organes de discussion, d'échanges et de travaux au niveau des
bassins de mobilités.

Le syndicat mixte Nouvelle-Aquitaine Mobilités a été créé en 2018, apres la fusion des régions
Agquitaine, Limousin et Poitou-Charentes en un immense territoire de plus de 84000 km2. Il regroupe
26 autorités organisatrices, pour lesquelles il représente un espace de dialogue et de mutualisation,
et 45 réseaux de transport qu’il coordonne. Sa marque, Modalis, propose les premiéres briques d’un
futur Maas : un calculateur d’itinéraires a I’échelle de la grande région et un systeme billettique tres
intégré.
Monsieur Lagrave précise ; le projet compte 3 Co financeurs depuis I’arrivée du conseil
départemental de la Gironde avec La gouvernance la plus agile possible :

e Environ 3 comités de pilotage par an avec les financeurs sous la présidence de M. Lagrave

o 1 plateau commun Nouvelle Aquitaine Mobilités (rassemblant également les collectivités

concernées, SNCF Réseau, SNCF Voyages.)

e 1 réunion avec les 3 présidents 2a3 fois par an

e des comités techniques en fonction des besoins et des thématiques de travail
En paralléle, Nouvelle Aquitaine Mobilités assure également la coordination des hub mobilité, car
express et le projet de billettique... Il est demandé le compte rendu de la derniére réunion.

2) L'objectif du projet est de 21 000 voyageurs /jour a horizon 2030 ; a-t-on estimé le nombre de
véhicules qui ne serait, alors, plus utilisés ?
La commission précise que les études prévoient une diminution de 5 600 véhicules par jour dans le
cadre d'une fréquence a la demi-heure et 9 400 véhicules en moins pour le quart d'heure sur les deux
lignes (Libourne-Arcachon et Saint-Mariens-Langon). Cela participera a limiter I'augmentation de la
congestion
Selon le ressenti de M. Lagrave les études et estimations sont pessimistes. Par analogie a d’autres
projets mobilité type LGV, les retours factuels de taux de fréquentation réels sont supérieurs aux
études (5 millions d’usagers au lieu des 2,5 millions estimés initialement).
L’effet RERM Libourne Arcachon bénéficiera par ailleurs d’autres éléments de contexte :

e Renforcement des covoiturage et cars express

e Participation employeur (qui devrait permettre un billet TER a moins d’1 € / jour pour les

salariés usagers)
e Hausse de I'usage du vélo (constat actuel +7% pour Bordeaux Métropole)
e Développement des parkings a charge des inter-communautés.
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3) Qui veillera a ce qu’il n’y ait pas de décalage entre la réalisation des travaux SNCF et la
réalisation des parkings VL et Vélo, et plus globalement quelle est la visibilité de Nouvelle
Aquitaine concernant les PEM des communes ?

M. Lagrave rappelle que ces questions sont hors champ d’intervention de la Région Nouvelle
Aquitaine. Néanmoins la région stimule fortement I’'engagement des communes concernées pour
traiter ces questions notamment de parking vélo VL pour concourir a la réussite du projet (lors des
comités de ligne, via une aide de prés de 70% aux investissements notamment pour les vélos ...).

Il s’engage a transmettre a la commission d’enquéte le récapitulatif des PEM ou en cours sur la ligne.

4) Comment expliquer 'avis trés favorable de la CALI et de BM et I'avis plutot réservé de la
COBAS ?

Oui il s’agit selon lui de positions qui n’ont pas uniquement attrait au projet RERM, sensiblement
différentes des conclusions des comités de ligne préparatoires. Il rappelle néanmoins la volonté
politique de la feuille de route qui est de proposer un méme service de desserte toutes les 30
minutes sur les deux trongons Bx- Arcachon mais aussi Bx-Libourne.

Il précise que cette position pourrait changer avec la desserte au 1/4 d’heure.

5 nouvelles lignes de cars et partout des rames supplémentaires.

5) En lien avec I'objectif de cadencement au quart d’heure. Quelle est le phasage prévisionnel des
études et mises en ceuvre du cadencement au quart d’heure ? Est-ce que les aménagements
réalisés dans le cadre de notre présent projet seront compatibles avec ce second objectif ? ou bien
ont-ils été optimisés dans cette perspective ?

Le cadencement a 15 min constitue bien le projet objectif mais n’est pas a I'ordre du jour a date.

La feuille de route se consacre actuellement au cadencement a 30 minutes sur la période 2018 2>
2026.

Par ailleurs les aménagements projetés dans le cadre du RERM Libourne Arcachon ne permettront
pas le cadencement a 15 minutes de fagon que progressive du fait de la complexité technique.

6) en lien avec les engagements de la concertation et la réponse a I’avis de I’AE, est ce qu’une
étude de faisabilité (fréquentation / insertion / exploitation / infrastructures) est prévue d’ici fin
2023 ? Quelles sont les collectivités demandeuses, les éléments pressentis en matiére de potentiel
de fréquentation, d’investissements pour I'ouverture de gare ou halte ?

Pres d’une vingtaine de demande ont été formulées aupres de Nouvelle Aquitaine Mobilités pour la
création de haltes supplémentaires sur I’'ensemble des 3 lignes RERM.

Aucune étude n’est encore engagée a date.

7) sa vision de la problématique d’agrandissement des quais de la gare de Bassens au sein du plan
de prévention des risques technologiques ?
Cette problématique n’est pas connue par la région.
En fin de réunion, le président de la commission d’enquéte remercie monsieur Lagrave pour les
précisions apportées, qui permettent d’avoir une vision plus précise notamment sur la gouvernance
du projet et les objectifs en termes de mobilité de I'opération.
En réponse aux questions posées
e Le COPIL et les CR ne sont pas publics et ne sont diffusés seulement aux présents. Ceci étant
e Concernant Les PEM en cours de |'axe Libourne-Arcachon :
- Libourne : études en cours avec phase PRO a lancer (livraison 2026-2027).
- Bassens : travaux achevés en 2024.
- LaTeste : réflexions en cours pour lancement d’un projet.
- Les PEM de Biganos, Arcachon, La Hume, Gujan, Le Teich, Marcheprime, Gazinet-Cestas,
Pessac, Alouette, Cenon et La Gorp sont déja aménagés, méme si des
adaptations/extensions pourraient étre menées a I'avenir.
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Le PEM de Médoquine sera aménagé pour la réouverture de la halte. On est bien a 50 places VL dans
le programme, 30 sur le plateau bas et 20 sur le plateau haut.

128) Compte rendu de I'entretien avec M. Patrick AMOUSSOU-ADEBLE, Secrétaire
général pour les affaires régionales

Date (20/10//2023), Lieu (SGAR 4 b, Esplanade Charles-de-Gaulle - 33000 Bordeaux)
Participants :
M. Patrick AMOUSSOU-ADEBLE, Secrétaire Général pour les Affaires Régionales.
Monsieur Gérard CHARLES : Président de la commission d’enquéte
Madame Eva MONDINI : commissaire enquéteur
Monsieur Joseph PICO : commissaire enquéteur

La commission d’enquéte a souhaité s’entretenir avec Secrétaire général pour les affaires
régionales afin d’avoir une vision plus stratégique du projet du RER M Libourne Arcachon
avec les aménagements suivants :
- L'aménagement des deux terminus de la ligne pour remiser les trains et permettre leur petit
entretien, sous maitrise d'ouvrage SNCF Réseau

o en gare de Libourne,

o en gare d'Arcachon,
- La création d'un pdle d'échanges multimodal (PEM) 0 Talence-Médoquine, composé

o d'une nouvelle halte ferroviaire avec passerelle d'accés aux quatre quais sous
maitrise d'ouvrage de SNCF Gares & Connexions

o et des espaces publiques pour assurer l'intermodalité (offre de stationnement
voitures, vélos (arceaux, abris sécurisés) et services (VCub) sous maitrise d'ouvrage de
Bordeaux Métropole,
- Des adaptations de quais au niveau de plusieurs haltes existantes pour accueillir des trains
plus capacitaires : Bassens, Saint-Loubés, Vayres et Saint-Sulpice/Izon, ainsi que la
suppression de la traversée de voies pié¢tonne (TVP) de Bassens remplace par un ouvrage
dénivelé sous maitrise d'ouvrage SNCF Gares & Connexions,
- Le renforcement et la fiabilisation des installations ferroviaires de traction électrique (IFTE)
sur le trongon Lamothe - Arcachon : remaniement ou renforcement localise de la caténaire,
création d'une sous-station électrique sur la commune de Gujan-Mestras, sous maitrise
d'ouvrage SNCF Réseau.

Apres s’étre présenté, les membres de la commission ont posé les questions suivantes :

1) Quel est le role de I’état dans le projet

Monsieur le secrétaire général répond que le role est transversal ce qui a été rappelé par le
président de la République : engagement de 1’état aupres des collectivités SERM (services
régionales métropolitaine) des avril 2021.

Il existe un contrat plan état région (main dans la main financement structure ferroviaires).
L’Etat est cofinanceur avec 1/3 d’investissement pour rester sur les compétences qui sont les
siennes (entretien des voies ferrées et amélioration de 1’existant), sachant que le service est de
la compétence des collectivités.

Si nous ¢élargissons le scope, tout est coproduction de politiques publiques car la mobilité est
une compétence forcément partagée avec un impact sur la mobilité globale et donc des
champs tres divers.
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Par exemple : le Préfet de région a mis en place un comité des mobilités afin d’avoir un
espace pour discuter des interactions entre les projets. Le 12 octobre dernier réunion de
cadrage informelle sans traitement des projets particulier car tous sont en lien étroit avec
I’urbanisation, le logement. Tout ceci sans parler des incidences sur le projet GPSO
(aménagement au sud de Bordeaux, idem au nord de Toulouse) améne des infrastructures
duales qui vont servir pour les deux.

2) Quelle est 1a place de I’Etat dans la gouvernance

- Absent du comité exécutif (Région, Bordeaux Métropole, Département)

- Seulement participant au comité pilotage.

Cette situation correspond a I’ancienne structuration, dans les faits I’état est un des plus
importants financeurs a 30%, mais en lien avec le role de coproduction des politiques
publiques, et en ce qui concerne la mobilité, une compétence partagée.

LE SGAR est un outil d’allocation des moyens et de coordination des politiques publiques au
nom de I’Etat : dans les faits cela fonctionne mais en résonance avec la transparence de la
gouvernance.

3) En ce qui concerne les responsabilités financiéres, il semblerait que Bordeaux
Métropole soit en dehors de ses compétences en financant des infrastructures
ferroviaires, de méme pour le Département qui finance des wagons.

Monsieur le secrétaire général répond que sur les sujets majeurs, il est légitime que les
collectivités participent, au titre d’un équilibre et d’une vision ¢élargie du territoire.

Ceci est tout a fait 1égal si on conserve le respect de la notion du 1/3 comme prévu dans les
conventions financieres.

Dans le cadre de la loi, il note que les collectivités interviennent méme, aussi, sur des
territoires a 1’étranger (coopération décentralisée) et accompagnent des projets de
développement.

4) En ce qui concerne les aménagements autour des gares, parking VL, parking vélos ;
Ce n’est pas de la compétence premiére de 1’Etat mais celui-ci travaille aussi en coproduction
des politiques publiques. Par son positionnement il peut-étre un garant de la cohérence des
différents projets en favorisant lorsque nécessaire le dialogue entre les collectivités.

5) En ce qui concerne la question PMR ;

SNCEF réseau répond que certaines gares, Saint-Loubes, Saint Sulpice, par exemple, ne font
pas partie du schéma directeur d’accessibilité¢ définit entre I’Etat et la Région.

Monsieur le secrétaire général répond que les gares €ligibles au financement du CPER sont
celles dépassant un seuil de voyageurs et se trouvent toutes sur le réseau structurant.

Mais que ce n’est pas parce qu’une gare est hors schéma directeur, qu’elle n’a pas vocation a
étre traitée.

6) La commission souleve le probléme de la gare de Bassens pour laquelle il est prévu un
allongement des quais dans une zone du PPRT et demande si il existe une possibilité de
dérogation.

Monsieur le secrétaire général répond que ceci est de la responsabilit¢ de la Direction
Départementale des Territoires et de la Mer.
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7) La commission aborde le probléme de la billetterie.

Bien que cette derniére ne fasse pas partie de I’enquéte publique, cet élément est un critére
déterminant du succés de I’opération. Elle cite les propos de Monsieur le Préfet dans sa
conférence de presse du 28/10/2023. Ce dernier précise 1’allocation de 150 M€ sur la période
2023-2027 pour le service express Régional Métropolitain autour de Bordeaux, mais indique
que I’enveloppe englobe aussi les aménagements autour de Bayonne, Pau et la Rochelle.

I1 est répondu que les négociations sont en cours. Le Préfet a regu un mandat de négociation
avec le gouvernement qui lui a indiqué qu’il y avait des montants planchers sur une enveloppe
de 747 millions d’euros. Le ministre des transports, Clément Beaune, a précisé¢ que 150 M €
est un montant planché mais il est possible si c’est le résultat des négociations avec les
collectivités d’aller bien au-dela, en travaillant avec les collectivités.

En fin de réunion, le Président de la commission a remerci¢ Monsieur le secrétaire général des
précisions fournies et du temps qu’il a bien voulu consacrer aux réponses aux questions de la
commission.

129) Compte rendu d’entretien avec Me MABILLON Responsable mobilité Bordeaux
Métropole

Date : le 13/11//2023
Lieu : Siege Bordeaux Métropole Rue Jean Fleuret - 33000 Bordeaux

Participants :
Mme Mabillon Karine Directrice générale Mobilités Bordeaux Métropole
Mr Fabrice LIMARE Adjoint a la Directrice Générale Mobilités en charge des
Transports
Mr Marc BARRAU chargé de mission ferroviaire
Mr Thomas LAPIERRE chef de projet RER M
La commission d’enquéte
Mr Gérard CHARLES : Président de la commission d’enquéte
Mme Eva MONDINI: commissaire enquéteur
Mr Joseph PICO : commissaire enquéteur

Chacun des intervenants s’est présenté, puis Mme Mabillon a fait un rappel de I’historique du
projet.
La Métropole avec la Région et la SNCF se sont lancées dés 2017 dans projet RER M. Projet
qui deviendra SER M avec la promulgation de la nouvelle loi en cours de discussion.
Les deux Présidents, Région et Bordeaux Métropole, se sont trés largement investis et ont
¢établi une feuille de route dés 2018 en définissant les objectifs et les reégles financiéres. La
feuille de route a fait 1’objet de plusieurs actualisations, dont la derniére en mars 2023.
Puis le département de la Gironde s’est associé au projet.
Projet pour lutter contre

e la congestion de la circulation

e la pollution
en répartissant les flux sur les lignes ferroviaires, ce qui nécessitait des investissements et une
augmentation de la fréquence des trains.
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Pour ce faire la Métropole s’est appuyée sur les compétences d’un chef de projet RER
Meétropolitain Mr Lapierre et d’un chargé de mission ferroviaire Mr Barrau.

Le projet comprend plusieurs composantes avec notamment la ligne Libourne Arcachon.

A la question sur la participation financiere de la Métropole,

Mme Mabillon répond que : toute subvention est fléchée avec formalisation d’une décision
dans le cadre d’une délibération. Le principe retenu est le financement a hauteur de 1/3.

Mr Lapierre indique que ceci a été¢ défini a I’occasion de la feuille de route, pour laquelle il
existe une délibération. Puis différentes phases avec chacune une délibération qui réinterroge
la participation de Bordeaux Métropole par exemple pour La Médoquine 44% donc un effort
supplémentaire, le renforcement des installations fixe de traction électrique fait une part plus
importante de I’Etat avec une part inférieure a 33% pour Bordeaux Métropole.

Ce projet est trés défendu car peu d’autres alternatives pour les personnes en dehors de la
métropole, hors routier. En effet il n’est pas envisageable de faire 30km en vélo.

Pour la Région et Bordeaux Métropole le développement du ferroviaire est une des solutions
pour la congestion + améliorer la qualité de 1’air.

Mme Mabillon propose de faire établir un état des montants financiers initiaux et de la
répartition des financements déja réalisés.

1) A la question sur la participation financiére au projet hors périmétre des
attributions classiques de Bordeaux Métropole

Mme Mabillon répond que le régime des dépenses de SNCF Réseau est fixé par la loi, avec
comme objectif un retour a I’équilibre financier horizon 2026-2027 (régles d’or) .La SNCF
n’a pas le droit de dépenser des crédits investissement pour de nouvelles charges. Ainsi tout
ce qui n’est pas dans ce périmetre doit €tre financé autrement : c’est le cas des RER.

L’Etat, la Région, la Métropole et le Département participent donc naturellement.

Mais il est aussi demandé la participation des autres collectivités.

De plus et surtout la métropole n’intervient pas au titre de I’infrastructure ferroviaire mais au
titre de la réduction de la congestion et de la qualité de l’air.

Une réduction de quelques % de la circulation réduit le probléme de congestion de maniére
significative. Et ceci méme si on ne parvient pas a 10% de réduction de circulation pour le
projet RERm. Le RERm est une partie de I’arsenal des mesures a mettre en ceuvre pour
atteindre les 10%.

Cela réduira les problémes de congestion et une augmentation de la qualité de I’air. Cela fait
donc partie de la palette de solutions avec notamment I’¢lectrification du parc automobile.
Pour exemple pendant le covid les baisses progressives de circulation ont pratiquement atteint
une diminution de 10% de la circulation ce qui a supprimé le probléme de congestion.

Ainsi Bordeaux Métropole participe aux investissements ainsi qu’au fonctionnement.

I1 est demandé ce qu’il en est de la participation de la CALI et de la COBAS

Pas de participation de la CALI et COBAS qui ont une capacité financiére beaucoup plus
faibles mais aurait un véritable effet positif. Cela reléve d’un choix politique.

A savoir que les moyens financiers de Bordeaux Métropole sont conséquents avec une levée
sur les entreprises de plus de 11 salariées : versement mobilité qui représente 230 millions
d’euros par an. Le versement mobilité est une ressource servant au financement des politiques
de mobilités de la Métropole.
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2) A la question sur le gain en nombre de véhicules supprimés avec I’utilisation du
RER M, la commission souligne qu’il est difficile d’avoir une vision claire car les
chiffres avancés traitent de plusieurs lignes ; exemple 5600 VH/J en moins avec
une fréquence de toutes les 30 minutes, mais sur les lignes Libourne Arcachon et
St Mariens Langon.

Mme Mabillon précise que ce point sera communiqué avec plus de détails a la commission.

3) A la question sur le pilotage du syndicat mixte nouvelle Aquitaine — gouvernance
et organisation de la gouvernance

Le projet est né¢ d’une volonté forte des président Rousset et Anziani.
Le syndicat mixte nouvelle Aquitaine n’a pas de ressource en propre sur le volet ferroviaire. Il
n’intervient pas dans le volet ferroviaire.
Pour le volet routier, le syndicat pilote les études cofinancées par la Région et la Métropole
sur le réseau de Cars express. Avec la future levée du versement mobilité additionnel, il
participera au financement du volet routier (Cars express). Il fait bénéficier de son savoir faire
dans I’¢laboration des solutions de rabattement vers les gares et les aménagements des poles
d’échanges multimodaux.
Le syndicat a notamment pour membres de région et de métropole, ceci explique pourquoi il
n’a pas été jugé utile de mettre au tour de table du comité exécutif pour le volet ferroviaire.
Cependant le Président du syndicat est le Vice-Président en charge des mobilités de la Région
et sicge au comité de pilotage
Il est bien tenu au courant en complémentarité pour la gestion du car express.
Pour la gouvernance, il est a rappeler qu’aux cotés des collectivités, I’Etat est bien présent.
Le projet est déja tres bien structuré, les équipes travaillent de fagon tres forte ensemble. De
méme les équipes travaillent avec les collegues SNCF, la Région et le Département dans des
bureaux partagés pour aborder les sujets techniques .C‘est un exemple de travail coopératif
structuration dans toutes ses couches.
Une gouvernance resserrée a €t€ mise en place pour €tre plus opérationnelle dans le travail
quotidien et technique.

4) A la question sur la billetterie a 49 €
La commission note que ce point ne fait pas partie de I’enquéte publique mais est un facteur
déterminant de la réussite du projet.
Mme Mabillon indique n’avoir aucune visibilité sur le financement du déficit que cela va
représenter.
Par contre Bordeaux Métropole et la Région ont mis en place le 7 novembre un titre combiné
TBM-+Trains pour les abonnés TBM avec complément de 10€ /mois avec lequel on va
pouvoir circuler de fagon illimitée en train sur les gares du ressort territorial métropolitain....
Cette réalisation, une révolution pour les usagers, a nécessité de nombreuses discussions.

5) Ala question de ’ouverture de nouvelles gares évoquées lors de la concertation.
Mme Mabillon souligne que les études sont en cours mais que cela ne doit pas interférer sur la
fréquence des arréts a 30 mn. Plus il y a d’arrét plus la durée du trajet sera long.

Mr Lapierre précise

Les études sont en cours pour juger de 1’opportunité et de la faisabilité de rouvrir certaines
gares.

4 axes d’analyse de I’exploitation ferroviaire.
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Quand on crée un nouveau point d’arrét, impact sur les temps de parcours, effets induits, des
résultats ont déja €té partagés en copil pour acter le champ des possibles. L’évaluation de
I’opportunité s’effectue en quatre temps :

=>» Faisabilité technique (temps de parcours)

=>» Potentiel de fréquentation
Question du potentiel de fréquentation. S’appuie sur le méme modéle informatique
en fonction des déplacements et de la demande connue

=> Insertion urbaine
Aspects insertion urbaine et territoriale si on fait un point d’arrét sur le plan
environnemental, intermodalités a organiser, points qui rassemble les flux.

=>» Technique et évaluation financiére (une gare 10 M €)
Evaluation financiére technique : créer des équipements, signalisation ferroviaire

Mr Limare ajoute que pour Talence un processus identique d’études a été mis en place,
commencé depuis presque 10 ans.
De plus, le RER n’est pas la seule offre de service

Mais pas de création de nouvelles gares avant 2028-2030 (échéance de ’actuelle feuille de
route). La feuille de route a acté la réalisation de deux nouvelles gares : Talence Médoquine et
Bouscat Ste-Germaine.

6) A la question: Bordeaux Meétropole est-il partie prenante dans le schéma
directement de mise en accessibilité des gares ?

Réponses Mme Mabillon : c’est réglementaire mais hors compétence Bordeaux Métropole.
Bordeaux Métropole est favorable a la mise en accessibilité. Par contre Bordeaux Métropole
est compétente pour accessibilité volet tram-bus.
Enfin,
Il est entendu que Bordeaux Métropole fournisse avant la fin de semaine a la commission
Un paragraphe sur la répartition financieére de Bordeaux Métropole pour chaque ligne RER M
Un paragraphe sur le calcul du gain en nombre de véhicule pour la seule ligne Libourne
Arcachon
Un paragraphe sur la gouvernance du projet
Un paragraphe sur la mise en place par Bordeaux Métropole de la billetterie du 7 novembre
2023
En fin de réunion le président de la commission remercie Madame la directrice de la mobilité
de Bordeaux Métropole et tous les participants pour la qualité des échanges.
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130) Contribution de monsieur Emmanuel SALLABERRY maire de Talence

Ta¥ence

Le 20 octobre 2023

Enquéte publique RER METROPOLITAIN ENTRE LIBOURNE ET
ARCACHON
CONTRIBUTION VILLE DE TALENCE

PJ - délibération du conseil municipal du 17 octobre 2022

La mise en ceuvre du projet de RER métropolitain entre Liboume et Arcachon, ainsi
que les amenagements portant réouveriure de la halte Médoquine, représentent
I'aboutissement d'une aftente forie de la Ville, de son tissu associafif et de ses
habitants.

En effef, alors que les trois territoires, communal, intercommunal et départemental
connaissent, une progression constante de leur démographie depuis plusieurs
décennies, les services de fa gare de la Médoquine ont & progressivement fermés :
tout d’abord la desserte aux voyageurs en 1949 puis le fret ferroviaire en 1987 et enfin
la distribution de fitres de transports en 2011. Ces fermetures successives font de
Talence une particularité nationale en devenant la seule ville de plus de 40 000
habitants, traversée par une voie ferrée ef sans desserte ferroviaire alors que sa
position et les bassins d'emplois qui la caracténsent (campus universitaire, hopitaux
de Bordeaux) la placent naturellement comme un maillon essentiel du schéma des
transporis de Fagglomération.

Les enjeux du RER métropolitain et de I'ouveriure de la halte Médogquine sont ainsi de
plusieurs niveaux et répondent a des enjeux, importants tant pour la Ville que pour
'agglomération -

- Limiter le recours a la voiture individuelle, en adéquation avec les attentes de
transition écologique des temitaires,

- Renforcer les mobilités decarbonées a I'échelle du département,

- Connecter aux territoires de la Méfropole le réseau TBM, via le pole d’échange
multimodal reliant la halte TER au Bus Express CHU — Thouars — Malariic et
aux mobilités douces avec les stations vélos et cheminements piétons,

- Renforcer la desserie locale des poles daitractivite de Talence gue
représentent Ia direction générale du CHU et le Campus Universitaire,

- Offrir aux Talengais comme aux personnes travaiilant 4 Talence une connexion
directe a la gare Saint Jean, a Arcachon ou a Libourne.

HOTEL DE VILLE Dirseton Géndrale R BN A RN
BPF L0035 - 33401 TALENCE CIOEN Apvepagirnmnd Lidkspn m Durabibe
Tl 09 G6 WA 1 W00 AN A4 AR A N B T AT ' (&

Tq,aence l

talence. it
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Ce projet d'interét général a su mobiliser I'ensemble des acteurs du territoire pour,
dans un premier {emps, acter la nécessité de renforcer le trafic ferroviaire avec la
repuverture de la halte Médoquine et dans un deuxieme temps, aboutir aux études de
projet faisant I'objet de la présente enquéte publique.

La delibération communale du 17 octobre 2022 (jointe a la presente contribution)
portant motion pour |a réalisation du RER et de la halte Medoquine a été volée a
I'unanimité du conseil, signe de la concorde autour de ce projet. Par ailleurs, le conseil
municipal a également voté favorablement pour la confribution financiere (non
obligatoire) des etudes, reaffirmant I'intérét et le soutien de la ville a ce projet.

En conclusion, la présente confribution t#&moigne de lmportance capitale que revét
cet amenagement pour Ia Ville. Une attention particuliere lors de la mise en ceuvre des
travaux sera demandée a la maitrise d'ouvrage pour minimiser les nuisances de
chantier tout en optimisant le planning de travaux.

L/éf? /

Emmantuel Sallabe
Maire de Talence
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131) Contribution de monsieur Philippe BUISSON maire de Libourne

Liboiirne -
- e

Pale Stratégle wibaine, myennement patimonial
Ef Projet Urbain

Gireclion du projet urbain

ALNSEMI2023110/18

Affaire suivie par Anne-lise MOMM

alnonin@fbowne.fr libourne, |le 18 cctfobre 2023

Meonsieur Fico, commissaire enguéleur,

ket Transmission du dossier support a 'enguéte publigue du RER Libourme - Arcachon

Cher Monsieur,

Dans le cadre de 'enquéfe publigue relative ou déplcierment du RER Méfropolitain entre
Libourne et Arcachen, vous m'interogez sur 'avis de la ville de Liboume et je vous en remercie.

Ce projet ambitieux mené par I'Etal, la Région Nouvells Aquﬁains_ Bordeaux Méhopols, le
Déportemeant de o Gironde et SNCF Réseaux ast un atout majeur pour Taciiter la mobilite sur le
teritoire lboumals et bisn au-deld, en coniribuant & son développement.

Bien gue ce projet soit frés attendu par la ville de Liboume, cor comespondant & lo politique
menée de revilalisafion du cenlre-ville et de lo rénavation du guarlier gare, encadsés d'une part par
le dispositif 4 action cosur de vile » et d’outre part par une converilion signée avec la banque des
{emritoires. nous avons guelgues observations quant a lintégration de ce projel au sein de 1o ville,

Ensuite, d'un point de vue plus local, les construchions et la phase chandier préalable, lidges &
l'exploitation du RER Métropolitain et en porticulier les aieliers et le hangar de maintenance,
nacassitent des préciions afin de garantir leur inserlion urbaine ;

. le projet semble supprimer des places de stafichnemeant sur le parking public du
Pistouley, ainsi gue sur le parking Arstide Briand. Cela engendrena une tension complémentaire sur le
stafionnement dans le quartier de la gare. En effet, ce besein s'insarit dans un contexte marqué por
la mise en csuvre de Paxe mokilté du projet de revifalisalion du cenirewville, gui inclui e
réaménagement des espaces publics, ef dans le cadre de la restructuration des casemes qul
accusilerant & court terme I'USSC), engendrant lo suppression de places de stationnement.

. SHCF Réseaux prévoit des livigisons en poids lourds 4 son batiment malntenance, Les
voies d'accés au bifiment ne sont pas accessibles par des poids lowrds supérieurs & 19T, pour des
questions principalement de giration et de mancsuvre, L'emplacement du bBatiment pose une
confrainte d'exploiiation 4 prendre en comple par le gestionnaire. Lo logistique tanl en phase
chantier gu'en phase exploitation doit &tre etudiée ou regord des gabarils des voies de desserte.

. lLsera nécesalre de préciser bes besoins ligs 4 ces nouvelles constructions, notamment
en termes de résecux, afin d'onticiper les bascins dans le cadre de Ia mise & niveou deas réseaux sur
fa ville, Un travail de coordination avec les potentiels oménagements de'l'espace public doit &tre
mené,
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132) Contribution de monsieur Yves FOULON maire de Arcachon
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132) Contribution du CHU de Bordeaux du 11/10/2023

C H U CENTRE
HOSPITALIER
B DX UNIVERSITAIRE
BORDEALX

Enquéte publique RER métropolitain LIBOURNE - ARCACHON

Objet : contribution CHU de Bordeaux

Date : 11 octobre 2023
Diffusion - Envoi par mail {ferm-Jibourne-arcachon@mail registre-numerigue. it

Les amenagements ferroviaires du RER Métropolitain représentent un enjeu majeur pour le Centre
Hospitalier Universitaire de Bordeaux.

En effet, ce dernier se compose de 6 sites regroupés en trois groupes hospitaliers (GH Pellegrin, GH Saint-
André et GH Sud & Pessac) gui assurent [a prise en charge des soins de la population bordelaise et de la
région, et de la direction générale située a Talence, 3 proximité du futur pdle d'échanges multimodal. En
plus d'étre le plus important employeur régional, il est non seulement un acteur territorial, régional et
national majeur mais également international dans le domaine de la recherche médicale et des innovations.
Le CHU de Bordeaux, c'est prés de 1 300 000 patients chague annee {76% de Gironde), plus de 15 700
professionnels domiciliés sur 'ensemble du département (voire au-delad), prés de 1970 atudiants sur 14
instituts de formation (1 235 a I'Institut des Métiers de la Santé du GH Pellegrin et 735 & Xavier Arnozan a
Pessac), 1 500 étudiants en médecine et 1 000 internes, sans oublier les nombreux visiteurs ou usagers.
Ainsi, de par son attractivité et son ampleur, I'établissement est générateur de trés nombreux
déplacements, avec des spécificités liees aux contraintes de service public et a son fonctionnement 24h/24
{amplitude des horaires, travail de nuit, gardes et astreintes..). Dans le contexte actuel (hausse des
carburants, lutte contre le changement climatique, problématiques de recrutement, éloignement vers le
péri-urbain, ..} mais aussi a venir |(densification du trafic routier, mise en place zone a faibles émissions,
epuisement des ressources fossiles, _ ), la question des mobilités est plus que jamais un enjeu institutionnel
majeur.

D'autant plus que |'établissement porte un ambitieux projet de modernisation dit « Nouveau CHU »_ La
réorganisation des activités entre les sites va modifier de facon majeure les flux de patients et de visiteurs,
d'une part, de professionnels, d'autre part. Ainsi, ['amélioration de la desserte notamment du GH Pellegrin
et du GH Sud (Haut-Lévegue et Xavier Armozan) est un enjew fort pour le CHU au regard de la densification
de ces sites dans cadre du schéma directeur immobilier.

De ce fait, le CHU de Bordeaux se réjouit de ce projet structurant qui ne pourra gu'améliorer I'accés & ses
sites & la fois pour les patients, les visiteurs, les étudiants et les professionnels, I'accessibilité & I'offre de
soins pour tous, et accroitre le report modal en faveur des modes alternatifs a la voiture individuelie.

Les atouts du projet

La recuverture de la halte de la Médoguine en pdle d’échange multimodal répond a une attente forte des
professionnels du CHU travaillant sur le GH Pellegrin (7 500 salaries) et a la Direction Génerale (500 salariés)
qui se trouve a deux pas. Ainsi, les correspondances avec la Lianes 8 puis la future ligne de BHNS Pellegrin-
Thouars-Malartic et les cars régionaux ainsi que les cheminements et équipements pigtons et cyclables
seront essentiels pour permettre d'effectuer les liaisons vers ces sites. L'intégration d'abris vélos sécurisés
a grande échelie (a |z hollandaise) est impérative pour permettre la plus large intermodalité qu'il soit, clé
de réussite de ce projet. La mise a disposition de vélos en libre-service participera également a ces
déplacements du dernier kilomatre.

Far anticipation, il faudrait que tous les quais et voies de garages puissent accueillir des trains longs.
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La diamétralisation des TER offrant des liaisons transversales directes entre territoires en extrémité de la
métropole et permettant des temps de parcours concurrentiels avec la voiture, est essentiel, comme depuis
la rive droite (ex : Cenon gare — Pessac centre en 10-13 min au lieu de 25-30 min aujourd’hui, Cenon gare —
gare Alouette France en 15-18 min au lieu de 30-35 min).

Les attentes du CHU

En lien avec son plan de mobilité mis en place dés 2008, le CHU de Bordeaux a de fortes attentes sur les
projets structurants portés par les autorités organisatrices de la mobilité, d'autant plus au regard du
montant trés significatif du versement mobilité, versé par le CHU, pour financer les transports en commun.

Les attentes du CHU vis-3-vis de la halte de la Médoquine a Talence :

- La fréequence de desserte de la halte de la Médoquine permettra notamment des accés facilités
auyx sites du CHU (GH Pellegrin et direction générale) notamment depuis |a rive droite, le Libournais,
le Bassin d"Arcachon ou encore le Médoc, a condition d’un cadencement minimum a 30 min sur
des tranches horaires larges (5h-8h / 12h-15h / 16h-18h30 / 20h-22h) pour assurer une réelle
attractivité.

- L'amplitude horaire : les horaires de cette ligne Libourne-Arcachon doivent tenir compte des
horaires atypiques des professionnels du CHU (prise de poste trés tot le matin 3 partir de 5h du
matin et fin de poste trés tard le soir jusqu’a 22h & le week-end) afin d offrir une véritable offre de
transport adaptée. Par exemple, les agents du GH Pellegrin ou de Haut-Léwéque qui prennent leur
service & 6h doivent pouvoir arriver & I'heure 3 leur poste.

- Lacirculation des trains le week-end et les jours fériés, adaptée aux roulements des professionnels
du CHU, est essentielle pour éviter de recourir 3 la voiture individuelle ces jours-1a et d'utiliser
pleinement son abonnement TER.

- Larégularité et la fiabilité des horaires sont fondamentalement incontournables.

- La facilité d'usage avec la tarification avec une billetterie unigue afin de faciliter 'usage des
transports en commun et développer 'intermodalité avec un accés (tarifs concurrentiels et gratuité
accés pour abonnés TBM).

- Linterconnexion avec les réseaux de bus [TEM, cars régionaux) et les autres modes alternatifs doit
&tre optimisée, afin de réduire au maximum les temps de parcours entre la halte de la Médoguine
et le groupe hospitalier Pellegrin.

- Desaménagements de I'espace public facilitant la liaison pietonne et cyclable jusqu’a la direction
générale du CHU (12 rue Dubernat & Talence.

- Des aménagements adaptés a la circulation des vélos pour naviguer entre les quais et les plateaux
hauts (ascenseurs, rampes, ...).

Un point de vigilance en lien avec la réocuverture de la halte de la Médogquine porte sur les mesures prises
pour limiter le stationnement ventouse dans les rues aux alentours (dont notamment la rue Dubernat,
dans laquelle se situe la Direction générale du CHU). Il s'agira donc d'anticiper le stationnement
anarchique @ proximité de la halte de la Médoguine par la création de zones bleues ou éguivalentes prés
des haltes créées pour le RER. Prévair une mise en place avant plutdt que d'attendre les premiers problémes
de stationnement.

En complément, des données RH peuvent &tre transmises par le CHU de Bordeaux (ex : les horaires d'entrée
et de sorties liés aux mouvements de personnels) afin d"adapter au mieux le réseau au fonctionnement de
I'hdpital.

Pour conclure, cette future ligne du RER Libourne-Arcachon représente un enjeu de mobilité fort pour le
CHU de Bordeaux, c'est pourquoi I'adaptation du réseau aux horaires des professionnels du CHU est
primordiale.

Rédacteur : Pdle AH - Mission Mobilité durable 2
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133) Contribution du Président de I'Université de Bordeaux

Président

Objet : Enquéte publique —
RER Me¢étropolitain

Réf : PPE/DAU/EG/2023-
390

A/R:1A 175052 1267 8

Affaire suivie par :

Eric Genay

eric.genay(@u-bordeaux.fr

Batiment A32
315 Cours de la Libération
33405 Talence Cedex

T:0540003470

SNCF Réseau Direction Territoriale Nouvelle-
Aquitaine

17 rue Cabanac - Immeuble Spinacker- 4éme
étage

33081 Bordeaux

Talence, le 17 octobre 2023

Madame, Monsieur,

Le projet de RER métropolitain représente un enjeu majeur pour 1’université de
Bordeaux et plus largement, pour les usagers des campus bordelais, étudiants
comme personnels.

L’université de Bordeaux accueille chaque année plus de 50 000 étudiants et compte
6 000 personnels.

L’établissement se divise en plusieurs sites dont deux sont tout particuliérement
concernés par le projet :

- Le campus Bordeaux Carreire, accueillant 20 000 étudiants en santé, et 3
000 personnels, situé a proximité directe du CHU ;

- Etle domaine universitaire Talence-Pessac-Gradignan (TPG) qui rassemble
au total 15 établissements d’enseignements supérieurs ce qui représente pres de
60 000 étudiants et 8 000 personnels.
C’est un pole majeur d’emplois, de recherche, d’innovations et d’études aussi bien a
I’échelle locale que nationale, qui de fait, génére un nombre important de

déplacements.

Depuis 2022, les établissements du domaine universitaire travaillent a 1’élaboration

d’un Plan de Mobilité Inter-établissements (PMIE) qui ne fait que confirmer le caractére tout
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particuliérement stratégique du projet de RER métropolitain et notamment la réouverture de la gare
Talence Médoquine.

Dans le cadre de ce Plan de Mobilité, nous travaillons activement a la baisse de la part modale de la
voiture au profit des modes actifs, des transports en commun ou du covoiturage dans un souci de
baisse des émissions de gaz a effet de serre et de qualité de vie de nos communautés.

Située a équidistance (environ 1,5 km) de nos deux campus de Carreire et TPG, la gare de la
Médoquine représente une véritable opportunité pour nos communautés. Elle permettrait de contribuer
a la baisse de la part de la voiture individuelle et d’offrir une alternative supplémentaire crédible a
I’autosolisme pour de nombreux usagers (aussi bien depuis le sud, et I’est de I’agglomération grace a
la diamétralisation de la ligne, que depuis le nord avec la ligne du Médoc).

Sa proximité avec la gare Saint-Jean représente également un atout de connexion depuis les autres
lignes de Ter (depuis Langon ou Saint-Mariens-Saint-Yzan).

Cela permettrait également a certains de nos étudiants ne pouvant se loger dans la ville centre de
Bordeaux d’adopter de nouvelles stratégies de résidentialisation sur le reste de la Métropole ou de la
Gironde avec cette nouvelle liaison.

L’intermodalité avec la ligne 8, futur bus express, ainsi que le réseau express vélo, permettront une
connexion optimale entre nos campus et la gare, en facilitant le dernier kilométre.

Afin que I’intermodalité depuis la gare de la Médoquine et en gare soit optimisée et que les usagers se
saisissent rapidement de cette opportunité, il est important d’accorder une attention toute particuliere :

- au stationnement vélo au sein de la gare grace a des parkings sécurisés de grande capacité ;

- amultiplier les possibilités de réaliser le dernier kilométre grace a la mise a disposition de
véhicules en libre-service (type vélos, trottinettes, scooter ou encore v3) ;

- de veiller a faciliter et rendre fluides les circulations de ces véhicules et du piéton au sein du
pOle d’échanges ;

- au jalonnement des usagers du train vers les transports en commun urbains et poles
d’attractivité métropolitains depuis la gare ;
de veiller a la concordance des horaires entre les dessertes en bus et en train ;

- d’offrir des espaces de travail et de repos de qualité pour les usagers en train afin de valoriser
I’attente due a la rupture de charge.

Plus précisément, pour que la ligne soit attractive pour nos communautés, il serait souhaitable :

- d’avoir une amplitude horaire suffisante s’adaptant aux horaires de nos équipes techniques,
notamment d’entretien de nos locaux le matin, et de nos étudiants, notamment en santé, le soir
(tutorat tardif en soirée) ;

- des trains qui permettent, connexion comprise, d’étre a 8h en cours ;

- de poursuivre les efforts de billetique unique et facilitée entre les modes de transports urbains
et interurbains et I’acces aux garages a vélos ;

- de renforcer les cadencements en heure de pointe mais également en heure creuse afin de
s’adapter au caractere parfois atypique des emplois du temps étudiants. Cette demande de
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renforcement du cadencement concerne ¢galement la ligne du Médoc qui, avec 1’ouverture de
la gare de la Médoquine, deviendra une alternative crédible a la voiture individuelle pour nos
comme liaison circulaire de 1’ouest métropolitain.

Vous trouverez en annexe de ce courrier une cartographie du lieu de résidence de nos personnels
effectuée dans le cadre de nos travaux du PMIE illustrant notre argumentaire sur 1’enjeu primordial
que représente ces deux liaisons TER (Bassin/Libourne et Médoc) en lien avec 1’ouverture de la gare
de la Médoquine.

Nous engageons la démarche de plan de mobilité sur le campus Carreire en janvier 2024 et pourrons,
une fois le diagnostic réalisé, vous transmettre des informations quant aux horaires de fréquentation de
ce site afin de pouvoir aider a I’adaptation des horaires de train.

Nous vous remercions de 1’attention que vous porterez a nos attentes au bénéfice de la qualité de vie
de notre communauté universitaire afin que ce projet puisse étre profitable a toutes et tous.

Je vous prie de recevoir, Madame, Monsieur, 1’expression de mes respectueuses salutations,

Dean LEWIS

Président

Annexe 1 :

MAPPING PERSONNELS ESR

=] 1 953 perscnnes ont  éte

geolocalisees 3 leur lieu de residence

= EI% résident sur le territoire de

Bordeaux Métropole (5 656 personnes)

* Communes limitrophes = 11%

* Bassin d'Arcachon : 4%

= Sud Gironde (et E2M) : 3%

* Libournais / Haute Gironde : 2%
» Medoc: 1%

* Haors Guronde - 8%
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[T -Le projet
21) les enjeux et justifications

En 2018, Bordeaux Métropole et la Région Nouvelle-Aquitaine ont exprimé leur volonté
d’optimiser le réseau régional de transports avec pour objectif de répondre aux enjeux de
congestion de la Métropole et au défi de la transition climatique.

Ces deux collectivités rejointes en 2020 par I’Etat et en 2022 par le Département de la
Gironde ont ainsi adopté une feuille de route pour le développement d’un Réseau Express
Régional Métropolitain.

Le RER Métropolitain s’appuie sur quatre volets :
- une amélioration de la desserte en train,
- une amélioration de la desserte en car (avec de nouveaux cars express),
- la mise en place d’un billet unique et d’une tarification intégrée sur tous les réseaux de
transport de 1’aire urbaine (train, car, bus, tramway),
- une communication pour faire connaitre ces nouveaux services au plus grand nombre.

Le présent projet RER M Libourne-Arcachon consiste plus précisément en une amélioration
de Doffre ferroviaire sur la ligne avec une fréquence de desserte a la demi-heure dans les deux
sens de circulation et au quart d’heure en heure de pointe sur la section Bordeaux — Arcachon.

En complément de la feuille de route, le maitre d’ouvrage justifie le projet a 1’aide de 1’étude

d’impact et de I’analyse détaillée de I’évolution probable de I’environnement avec ou en
absence du projet. Cette étude est synthétisée dans le tableau ci-apres.
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211) Sur le trafic routier

Le principal enjeu du projet RER M Libourne Arcachon porte sur la réduction de
I’engorgement du trafic routier, des nuisances induites dans le secteur de 1’agglomération
bordelaise.

Objectifs SNCF : 21 000 voyageurs/jours a 1’horizon 2030, représentant nombre de véhicules
en moins sur I’agglomération bordelaise.

La différence majeure entre un scénario avec et sans projet concerne en fait le trafic
ferroviaire et I’offre associée, qui sans mise en ceuvre du projet ne permettraient pas un report
modal optimal vers les transports collectifs et les modes de déplacements actifs.

Le projet en offrant une solution de transports en commun efficace devrait favoriser le report
modal vers ce mode collectif de transport, et également le report vers des modes actifs ou
alternatifs de déplacement auxquels il est souvent combiné. Il contribuera de cette maniere a
une amélioration des mobilités du quotidien.

L’augmentation de la fréquentation attendue sur la ligne ferroviaire Libourne — Arcachon par
la captation de nouvelle population tout le long de cet axe, en induisant une diminution du
trafic routier (3 700 km parcourus par un véhicule particulier supprimés par jour), devrait
¢galement contribuer a une amélioration de la sécurité routiere. L’augmentation du nombre de
trains sur la ligne va en revanche augmenter le risque au niveau des passages a niveau dont la
sécurisation est intégrée au dossier.

Concernant les prévisions de fréquentation, la mise en place de TER renforcés a la demi-heure
permettra a minima de doubler la fréquentation des voyageurs journaliers, c'est-a-dire passer
de 18 000 a 38 000 voyageurs/jour (+20 000 voyageurs/jour) a horizon 2028. A l'avenir, la
fréquence au quart d'heure sur les lignes Libourne-Arcachon et Saint-Mariens-Langon et a la
demi-heure sur la ligne du Médoc (jusqu’a Macau et Lesparre en heure de pointe), permettra
de capter un potentiel de prés une diminution de 5 600 véhicules par jour dans le cadre d'une
fréquence a la demi-heure et 9 400 véhicules en moins pour le quart d'heure sur les deux
lignes (Libourne-Arcachon et Saint-Mariens-Langon). Cela participera a limiter
I’augmentation de la congestion.

Par ailleurs, 1’étude d’impact réveéle I’enjeu d’amélioration du réseau de transport et
d’accessibilité des zones d’emploi en faveur du dynamisme économique du territoire
fortement. L’amélioration de I’offre de service Libourne-Arcachon et des interconnexions
avec d’autres modes de transport devrait profiter aux zones d’emplois situées sur I’axe
ferroviaire, et bénéficier également aux services et commerces de proximité situés dans les
zones de captation des différentes gares et haltes implantées sur I’exe ferroviaire.
L’amélioration de I’offre de mobilité profitera aux équipements et services jalonnant le
territoire desservi par l'infrastructure ferroviaire, ainsi qu’au tourisme et aux activités de
loisirs généralement a 1’origine de flux importants.

212) Sur I’environnement
Cette ambition, qui vise a encourager le report modal en développant des transports collectifs
et I’intermodalité dans les déplacements du quotidien, s’inscrit pleinement dans la stratégie

Bas Carbone de la France, qui vise a réduire de pres de 30 % les émissions de CO2 liées
au transport et a atteindre la neutralité carbone a I’horizon 2050.
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Les objectifs d’offrir des solutions alternatives a la voiture individuelle qui soient attractives
en matiere de prix et de temps de parcours, visent également a décarboner les déplacements.

Le bilan carbone réalis¢ montre que le projet de service Arcachon-Libourne permettra de
réduire les émissions de GES liés aux déplacements internes en Gironde par rapport aux
scénarios de référence (situation sans projet), de fagon durable dans le temps. Entre 2025 et
2050, le gain carbone total estimé sur 25 ans serait de 47 855 a 48 509 tonnes équivalent
CO2.

Si les aménagements projetés portent essentiellement des emprises ferroviaires et des
travaux de faible ampleur, les principaux enjeux rappelés par Dautorité
environnementale sont résumés ci-apres :

- le bruit, les vibrations et la qualité de I’air pour les riverains, lié¢s a I’évolution du trafic
ferroviaire et routier, en phase de travaux comme d’exploitation ;

- la biodiversité, les milieux aquatiques et les zones humides, en particulier les
continuités écologiques, les objectifs de conservation des sites Natura 2000 et les autres
zonages environnementaux ;

- les émissions de gaz a effet de serre,

- la gestion économe de I’espace du fait de I’urbanisation induite,

- les risques (littoraux, inondations, technologiques et feux de foréts).

213) Sur le plan financier

Les objectifs de ce projet sont de :

- offrir des solutions de transport en commun efficace aux habitants des zones périurbaines.
- lutter contre la congestion routiere de la Métropole ;

- réduire les émissions de gaz a effets de serre et polluants.

- mise en place d’une tarification adaptée

Quatre partenaires financeurs se sont engagés (Source conseil régional de NA) :
- La métropole de Bordeaux,
- DI’Etat, SNCF-Réseau et Gares-et-Connexions,
- LaRégion NA
-+ Le Département de la Gironde qui a exprimé sa volonté en novembre 2021 de
participer financiérement au projet de RER Métropolitain a hauteur de 170 M€.

Le projet fait suite a I’étude d’opportunité conduite par la Région Nouvelle-Aquitaine et
Bordeaux Métropole en 2018 qui présentait le meilleur rapport entre I’investissement
nécessaire et le nombre d’usagers transportés pour cette mission. Il s’appuie au maximum
sur les infrastructures existantes et leur fonctionnement pour augmenter le service, sans
création de voie nouvelle.

Les partenaires du RER Meétropolitain ont pris la décision d’adopter une démarche
progressive, soutenable financiérement et opérationnellement. L’objectif politique vise
¢galement a une mise en place d’améliorations au plus tot par opposition a un projet plus
ambitieux nécessitant davantage d’aménagements et donc de temps pour les réaliser.

Les maitres d’ouvrages affirment que la mise en place du cadencement renforcé a la demi-
heure permettra & minima de doubler la fréquentation des voyageurs journaliers, c'est-a-dire
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passer de 18 000 a 38 000 voyageurs/jour (+20 000 voyageurs/jour) a horizon 2028 a 1’échelle
des 3 projets de services.

Ils confirment néanmoins que le cadencement au quart d’heure répond a une attente de la
population remontée en concertation et a une volonté politique. Cet objectif sera poursuivi
dans une seconde temporalité, ultérieure a la feuille de route actuelle du RER Métropolitain a
la demi-heure, tout en s’appuyant sur les travaux d’aménagements déja réalisés pour celle-ci.
Les études correspondant au cadencement au quart d’heure restent & mener.

Le colit d’investissement global du projet de service Libourne-Arcachon intégrant les
aménagements ferroviaires et 1’aménagement du Pole d’Echanges Multimodal Talence-
M¢édoquine s’éléve a 139 000 000 € TTC aux conditions économiques de 2022.

Le bilan socio-économique du projet est déficitaire, les colts engendrés par le projet étant
supérieurs aux avantages générés par celui-ci. Le maitre d’ouvrage précise que ce résultat
était attendu. Au-dela de gain monétarisé, le projet de RER métropolitain est essentiellement
générateur de gains de temps et de capacité pour les usagers ainsi que de gains plus
qualitatifs liés au choc d’offre (extension de I’amplitude horaire, continuité de service tout
au long de la journée).

Financement de la liaison Libourne-Arcachon :

A ce stade de définition du projet, le budget prévisionnel pour les trois lignes est évalué a 590
ME (conditions économiques 2020) puis annoncé a 680 M€ pour le volet infrastructures
ferroviaires (comprenant notamment la création des 2 haltes). Il sera financé par les 4
partenaires : Etat, Région, Département et Métropole.

Les aménagements de la ligne Libourne - Arcachon représentent 125 ME€
d’investissement (enveloppe prévisionnelle).

En complément, il est également envisagé d’investir 90 M€ pour I’acquisition de matériels
roulants supplémentaires pour assurer I’augmentation de desserte, financés par la Région
Nouvelle Aquitaine et Bordeaux Métropole.

Nota : Il n’est pas toujours ais¢ de comprendre si les sommes annoncées sont destinées au
projet global, a la liaison Libourne-Arcachon, aux équipements annexes (rames
supplémentaires, réalisation de parking, aménagement de voies et parking pour les vélos)
nécessaires pour le fonctionnement de la ligne Libourne-Arcachon

Voir tableau récapitulatif ci-apres.
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FINANCEMENT prévisionnel du PROJET - RERM les trois projets

ORGANISMES DATE DE Montant de Destination de I’engagement
financeurs I’engagement I’engagement
I - Métropole de Conditions 590 M€/ 3 RERM global
Bordeaux économiques 2020 puis 680 M€
II —Etat, SNCF-Réseau Conditions 590 M€ /3 RERM global
et Gares-et-Connexions | économiques 2020 | puis avancé 680 M€
III - Région Nouvelle Conditions 590 M€/ 3 RERM global
Aquitaine économiques 2020 puis 680 M€ Mars 2022 investissements
dont 145 M€ ferroviaires et le matériel
roulant
IV — Département de Engagement 170 M€ RERM global
la Gironde novembre 2021

RERM Libourne-Arcachon.

-V- Prévisionnel 125 M€ Ligne Libourne
Ligne Libourne Complément Région N 90 M€ Arcachon
Arcachon aquitaine + BM Matériels roulants
complémentaires
-VI- Principe général de co- 33,33% Etat Ligne Libourne
Ligne Libourne financement 33,33% Métropole Arcachon
Arcachon 18,69% Département Infrastructure
14,64% Région N ; ferroviaires
Aquitaine
50% Métropole Matériels roulants
50% Région complémentaires achat

de nouvelles rames

Extrait du dossier d’enquéte :

Le cofit d’investissement global du projet de service Libourne-Arcachon intégrant les aménagements
ferroviaires et I’aménagement du Pole d’Echanges Multimodal Talence-Médoquine s’éléve a 139 000
000 € TTC aux conditions économiques de 2022.

1l se réparti comme suit.
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Tableau 3 : Décaomposition des calits d'investissements en Infrastructure — projet de service

Jperation Maontant &n millions €agn
Terminus Libourne aor
Terminus Arcachon 1B
Renfort IFTE 16,6
Halle Talence-Médoguine 19.1
Espaces Publics Talence 36
Adaptabon des quais 174
TOTAL 13%,0

La Région Nouvelle-Aquitaine participe au financement des travaux d’infrastructures ferroviaires du
projet et de I’aménagement du PEM et Bordeaux Métropole, autorité organisatrice des mobilités sur
son territoire, participe également au financement des aménagements ferroviaires du projet.

L’Etat a rejoint les deux collectivités au financement du projet au titre du Contrat de Plan Etat Région
et du Plan de Relance, pour répondre notamment a 1’objectif défini par la Loi d’Orientation des
Mobilités de 2019 en faveur des projets pour les mobilités du quotidien. De méme, le Département de
la Gironde s’est associé au financement de cette opération pour le développement du RERM.

Le financement du projet se répartit ainsi entre les différents partenaires :

Tableau 4 ;: Répartition du financement du projet de service enire les différents partenaires

'-'i:lu".".."-'i :’_-‘fi'.:.".':flrl

33 23% Etat
Opérations ferroviaires 33,33% Bordeaux Métropole
{hors haite de Talence-Médoguing) 18,69% Dépantement de la Gironde
14 £4% Région Nouvedle-Aquitaine
33,33% Etat

Halte de

Talence-Médaquine 33,33% Bordeaux Métropole

33 33% Région Nouvelle-Aquitaine
15 % Reégion Nouvelle-Aguitaine

Espaces publics du 48% Bordeaux Metropole
FEM Talence-Meédoguine 2% Commung de Talence
5% FE[JER1

Enfin, les discussions en cours entre Région et Etat pour le prochain Contrat de Plan Etat-
Région proposent d’inscrire une enveloppe significative fléchée sur le RER Métropolitain
pour la période 2023-2027.

214) Sur le plan socio-économique

Réponse du Maitre d’ouvrage suite a la concertation préalable

Au stade de la concertation, seules les études de potentiel de trafic étaient finalisées ;
I’évaluation socioéconomique et 1’étude d’impact étaient encore en cours de rédaction. Ces
informations seront présentées a 1’occasion de l’enquéte publique du projet Libourne -
Arcachon, et constitueront [’une des piéces du dossier support a I’enquéte.

Le RER Métropolitain consiste en une offre de service de transport en commun ferroviaire, au
méme titre que les trains Express Régionaux (TER). Il s’agit donc d’un service conventionné,
nécessitant une subvention d’équilibre de la part de la puissance publique pour équilibrer les
comptes de I’exploitant. Au niveau national, la subvention d’équilibre permet une subvention
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du prix du billet a hauteur de 75 % (1’usager ne paie donc qu’un quart du cot total de son
trajet). Il existe donc structurellement un déficit d’exploitation, auquel s’ajoute pour le
RER les coflits des investissements dans les infrastructures et le matériel roulant
supplémentaire. C’est 1I’objet du bilan socio-économique que d’éclairer le grand public sur les
avantages et colits pour la collectivité au sens large.

Extrait du dossier d’enquéte publique

Sous I’angle strict de 1’analyse monétarisée, celle-ci ne permet pas de justifier le projet selon
les critéres de 1’analyse socio-économique. Les principaux colts générés par le projet sont le
cout d’investissement et le bilan des AOM (Autorité Organisatrice de la Mobilité), déficitaire
car les recettes générées par le projet sont inférieures aux cotlts d’exploitation. Les usagers du
mode ferroviaire sont les principaux bénéficiaires du projet. La diminution des polluants
locaux et de I’effet de serre, liée a la diminution du trafic routier, compléte les avantages
générés par le projet. Dans le cas d’une comparaison du projet au SA 2020 mais aussi au SA
2022 ou un service de diamétrialisation est déja effectif, I’évaluation ne permet pas
d’atteindre 1’équilibre de fonctionnement.

I1 est également a noter que le niveau de subvention est comparable a celui qui est observé sur
le reste du réseau TER de la Nouvelle Aquitaine.

Il convient de souligner que 1’analyse monétarisée telle qu’elle est réalisée ne permet pas de
valoriser un certain nombre d’avantages difficilement monétarisables. Au 1% rang de ces
avantages figurent les facilités d’exploitation permises par le remisage des trains a Libourne et
Arcachon. Les effets économiques et urbains du projet n’ont pas ét€¢ monétarisés alors qu’il
est prévu un important développement urbain autour de la halte Talence médoquine. Qui
pourrait en partie étre imputée au projet.

Des besoins avérés et en croissance...

Le projet de RER M¢étropolitain, dans son ensemble, apparait comme un ¢élément constitutif
de la réponse de la collectivité¢ aux besoins de mobilité sur le territoire. En effet, ceux-ci
augmentent fortement du fait de la métropolisation et de 1’étalement urbain ainsi que de la
croissance démographique. Cette croissance, observée par le passé se poursuivra 3 moyen
terme, avec par exemple +15% de population sur le département de la Gironde entre 2019 et
2030 et méme a plus long terme, selon les projections récentes de I’Inseel5 qui placent la
Gironde parmi les départements ou la croissance démographique restera la plus forte

au-dela de 2050.

L’offre de transport collective du territoire est structurée autour de I’armature ferroviaire,
complétée par les cars régionaux, articulée avec I’offre urbaine sur le territoire métropolitain.
Cette organisation en étoile autour de Bordeaux répond aux besoins de déplacement qui
ont également Bordeaux pour point de convergence.

Cette cohérence de I’offre et de la demande permet une part modale significative pour les
déplacements de courte distance et les déplacements radiaux entre les centralités et
I’hypercentre de Bordeaux. Mais cette part modale diminue fortement pour Ies
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déplacements autres que vers I’hypercentre et lorsque les distances s’accroissent, alors méme
que ces déplacements plus longs, bien que moins nombreux, sont ceux qui génerent le plus
d’émissions de CO2.

La feuille de route pour le RER Métropolitain présente un projet complet pour le territoire,
en s’appuyant sur le réseau ferroviaire avec trois lignes de services express métropolitains et
en le complétant avec des cars express.

L’ambition du projet est de répondre a trois objectifs majeurs :

- réduire les inégalités vis-a-vis de I’offre de transports des habitants des zones péri-urbaines
en offrant des solutions de transport en commun efficaces,

- lutter contre la congestion routiére de la Métropole,

- baisser les émissions de gaz a effet de serre et polluants.

Le choc d’offre que constitue le projet global de RER Métropolitain permet d’offrir une
réponse :

- en améliorant la performance du mode ferroviaire, en fréquence et en temps de parcours
ressenti,

- en développant 1’offre de transport public intéressant les habitants des zones périurbaines, et
en particulier ceux a I’extérieur de la Zone a Faibles Emissions,

- en créant par la diamétralisation de 1’offre des nouvelles connexions, comme un moyen de
franchissement de la Garonne alternatif aux modes routiers.

On s’intéresse ici a la premiere ligne de RER : Arcachon — Libourne. Il s’agit avant tout d’un
projet de développement des services, et certaines améliorations ont déja été mises en place en
2021 et 2022, comme la création de missions diamétralisées sur Arcachon — Libourne et de
circulations supplémentaires. Mais il est désormais nécessaire de réaliser des investissements
sur le réseau ferroviaire pour densifier encore les dessertes.

Sur la base d’une étude de trafic détaillée, s’appuyant sur une modélisation fine des
déplacements, et d’une analyse socio-¢conomique établie conformément aux textes et fiches-
outils en vigueur, le présent rapport vise a évaluer Dlintérét socio-économique de
P’investissement ferroviaire pour la ligne Arcachon — Libourne.

Mais, comme souligné par le récent rapport du Conseil d’Orientation des Infrastructures, les
services express métropolitains, & Bordeaux comme pour les autres métropoles, sont avant
tout des projets de service visant a créer un choc d’offre et qui doivent étre coordonnés entre
les autorités organisatrices, régions et métropoles, accompagnés de projets de restructuration
et de développement des autres transports en commun et de pdles d’échanges multimodaux
adaptés, et constituer des outils de développement maitrisé de 1’urbanisation.

L’analyse de la pertinence du projet de ligne Arcachon — Libourne ne se limite donc pas a
I’évaluation socioéconomique de I’investissement ferroviaire mais peut s’appuyer sur les
aspects complémentaires, évoqués en détail dans la feuille de route et qui font 1’objet
d’actions mises en place par les partenaires :
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- la réorganisation des autres transports, en particulier les cars express,

- ’organisation des transports et de 1’urbanisation autour des Pdles d’Echanges Multimodaux,
sur les différentes gares et sur la gare ré ouverte de Talence — Médoquine,

- sur ’attention portée a la maitrise du développement urbain autour des gares.

- le partenariat entre Métropole et Région concernant le partage des colts d’exploitation et de
I’investissement en matériel roulant est clairement établi dans la feuille de route.

L’investissement ferroviaire nécessaire aux nouveaux renforts d’offre porte sur :

[J L’aménagement des terminus de Libourne et Arcachon (65% de I’investissement),

[J Le renfort des Installations Fixes de Tractions Electriques (IFTE) sur la section Lamothe —
Arcachon (13%),

[J La création de la halte de Talence-Médoquine et des espaces publics attenants (18%),

[J L’allongement des quais de différentes gares entre Bordeaux et Libourne (4%),

) Pour un total de 139 M€ 2021.

L’achat de 4 rames supplémentaires est également prévu pour assurer 1’ensemble du service,
pour un montant estimatif d’environ 50 M€ 2021.

Dans I’évaluation socio-économique, compte tenu de ’actualisation, de I’intégration du
COFP20 et des coiits de rénovation a mi-vie du matériel, I’investissement est monétarisé
avec une VAN de -280 M€.

Ces investissements sont nécessaires a 1’augmentation attendue des fréquences, pour assurer
I’exploitation des services, la maitrise des colits d’exploitation et de maintenance des trains
concernés ainsi que la maitrise de I’impact du projet sur les autres circulations ferroviaires.

Le nceud ferroviaire bordelais qui est d’ores et déja ’'un des plus importants du réseau
ferroviaire national ne doit en effet pas voir ses possibilités d’exploitation et d’évolution
obérés par l'accroissement de fréquence lié au projet de RER métropolitain : les
investissements dans les terminus en bout de ligne permettent d’éviter cet écueil.
L’accroissement des fréquences en heures creuses et les centres de remisage et de
maintenance légere en bout de ligne qui limitent les circulations a vide et les mouvements
techniques, permettent la maitrise de [’augmentation des colits d’exploitation et de
maintenance.

Avec le MMM (Mod¢le Multimodal Multipartenarial de la Gironde) qui couvre de fagon tres
détaillée le territoire de la métropole, étendu a I’échelle départementale Instruction du
Gouvernement du 16 juin 2014 - Note technique de la Direction Générale des Infrastructures,
des Transports et de la Mer (DGITM) du 27 juin 2014 relative a 1’évaluation des projets de
transports - Fiches-outils accompagnant cette note, mises a jour en juillet 2020.

Rapport Investir plus et mieux dans les mobilités pour réussir leur transition — Rapport de
synthése stratégie 2023-2042 et propositions de programmation — Décembre 2022

Le renfort des IFTE sur la section Bordeaux — Lamothe est prévu par ailleurs par SNCF
Réseau.

Coefficient d’opportunité des fonds publics qui traduit une pénalisation de la mobilisation

d’argent public.

Les investissements nécessaires sont réalisés dans les emprises ferroviaires existantes : ils
ne conduisent pas a des nouvelles artificialisations des sols et les impacts
environnementaux liés a la construction sont ainsi trées limités par rapport a des projets
sur des nouvelles emprises.
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Les effets mis en évidence dans 1’étude de trafic sont repris ci-dessous :

L’effet notable des hausses de fréquence sur les fréquentations par branche (environ +16%
de trafic total en projet par rapport a la référence en 2025, et environ +17% en 2030), méme si
leur efficacité décroit avec 1’augmentation de ’offre (les trains.km offerts progressent plus
vite que les voyageurs gagnés en projet sur chaque branche diamétralisée) ;

L’opportunité largement confirmée de la halte de Talence-Médoquine (entre +8% et +10%
de trafic total en projet par rapport a la référence en 2025), par les densités tres élevées de
population/emplois qu’elle dessert et 1’offre trés importante a haut niveau de service dont elle
bénéficie ;

Des trafics ferroviaires trés importants sur les sections entre Pessac et Cenon. La
diamétralisation répond a un besoin marqué pour les flux intra-Métropole, afin de
monter/descendre dans une gare métropolitaine au-dela de Bordeaux St Jean (Cenon, Talence-
Médoquine, Pessac), permettant ainsi d’une certaine fagon un nouveau franchissement de la
Garonne ;

Mais des effets liés spécifiquement a la diamétralisation relativement limités en volume
de trafic (+4% de trafic sur les missions RER de 1’axe Libourne-Arcachon en projet en 2025,
et +5% en 2030), car la demande correspondante est limitée ;

Un report modal de la voiture vers le train qui, s’il est significatif sur les relations les plus
pertinentes, constitue une part faible des trafics routiers. Il représente également une baisse
limitée sur les sections routieres concernées, mais il contribue a un effort global de
décongestion et décarbonation porté par ’ensemble de la feuille de route.

Le projet répond ainsi globalement aux enjeux identifiés :

réduire les inégalités vis-a-vis de D’offre de transports des habitants des zones
périurbaines, en particulier celles irriguées par le réseau ferroviaire, en offrant des solutions
de transport en commun efficaces : le trafic ferroviaire progresse effectivement en projet, il
attire de nouveaux usagers reportés depuis la voiture grace a ’amélioration de son offre, sur
les flux internes a la Métropole comme sur les échanges entre la Métropole et les territoires
extérieurs

participer a la lutte contre la congestion routiére de la Métropole : les baisses de trafic
automobile prévues sont plutot limitées en 2025, mais plus importantes en 2030 ;

baisser les émissions de gaz a effet de serre et polluants : les réductions du nombre de
véhicules en circulation, et des distances routiéres parcourues, contribuent effectivement a
réduire les émissions environnementales.
L’ambition d’une meilleure maitrise de 1’étalement urbain n’a pas pu faire I’objet de tests
différenciés, ces hypotheses n’étant pas finement intégrées a la modélisation.

Dans [’évaluation socio-économique, les effets liés au trafic se traduisent par de forts
avantages pour les usagers des transports. Le projet est ainsi fortement créateur de valeur
pour les usagers des transports, représentant une VAN de 120 ME€.

Les usagers actuels des TER bénéficient d’une amélioration de leur service, par
I’augmentation des fréquences et par des gains de temps ciblés pour les usagers de la gare de
Talence Médoquine et les voyageurs qui bénéficient de la diamétralisation. La décongestion
routiere pour les usagers de la route représente prés de la moitié de la monétarisation des
avantages des usagers.
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Il n’a pas été ici intégré d’avantage pour les usagers des autres circulations ferroviaires, qui
pourraient bénéficier de potentiels gains de régularité, d’amélioration de leurs services ou
d’amélioration de la correspondance TER - TGV. Ces autres usagers, qui parcourent des
distances plus grandes, ont des valeurs du temps plus élevées : les avantages qui leur sont
associés seraient potentiellement importants. Toutefois, il n’était pas possible a ce stade de
quantifier les gains de régularité, d’identifier des évolutions de service des

autres missions ou d’isoler le comportement des voyageurs en correspondance.

Les reports modaux et la baisse des trajets routiers (véh.km routiers) générent des gains
d’externalités : des gains de réduction des émissions de gaz a effet de serre, de réduction de
la pollution, de réduction de I’insécurité routi¢re. L’ensemble de ces gains est valorisé a une
VAN d’environ 35 ME€.

Cette monétarisation en VAN semble limitée alors que le projet répond de maniere
satisfaisante aux objectifs de report modal qui lui étaient assignés, mais cela est 1ié¢ au cadrage
méthodologique des fiches outils de la DGITM qui prennent en compte en situation de
référence une électrification forte du parc automobile a

moyen terme, ce qui limite les valorisations de la décarbonation par le report vers le train.

Les bilans économiques des acteurs font apparaitre un fort déficit d’exploitation pour les
misions ajoutées :

les recettes supplémentaires grace au projet ne couvrent que 15% des cofits supplémentaires
liés aux ajouts de circulations. Ce type de déficit est toutefois inhérent au modele économique
des TER, pour lesquels le ratio de couverture des coftits d’exploitation par les recettes est de
I’ordre de 20% pour les TER de Nouvelle Aquitaine et de 25 % au niveau national (hors Ile de
France).

Les trains ajoutés sur la ligne Arcachon — Libourne ne sont donc pas significativement plus
déficitaires en exploitation que les TER existants, traduisant D’attractivit¢ des nouveaux
services.

Le modéle économique du TER étant structurellement déficitaire, le projet de ligne
Arcachon — Libourne s’inscrit dans ce modele et la prise en compte de ce déficit structurel sur
la durée du bilan (jusqu’en 2070) génere de fait un déficit important en volume.

Au global, la VAN du projet est fortement négative, a -320 M€, soit une VAN par €
investi de -1,1.

Ce bilan, s’il est tres faible, est un résultat attendu : les projets de RER Métropolitains sont
essentiellement capacitaires et créateurs de fréquences supplémentaires pour les usagers, ce
qui, dans le cadre normatif du bilan socioéconomique est moins générateur de gain monétarisé¢
que le gain de temps. Les gains plus qualitatifs liés au choc d’offre permis par le RER
Métropolitain, comme [’extension de 1’amplitude horaire, la continuité¢ du service toute la
journée, seront bien réels pour les voyageurs, méme s’ils sont difficilement monétarisables
dans 1’évaluation.

Parmi les autres projets de RER Métropolitain, peu ont déja fait I’objet d’évaluation socio-
¢conomique. Le Léman Express a par exemple fait 1’objet pour sa partie frangaise d’une
¢valuation socio-économique, qui s’est avérée également négative, mais dans de moindres
proportions. Toutefois, ce projet transfrontalier est peu comparable au projet Arcachon-
Libourne.

Réseau Express Régional Libourne - Arcachon —- ENQUETE PUBLIQUE

Page 57 sur 338



Dossier TA N°E 23000015 :93

Des réflexions sont en cours au sein de la DGITM pour mieux appréhender d’un point de vue
méthodologique les projets de RER Métropolitain.

L’analyse développée dans ce rapport démontre que le projet répond a ces trois enjeux :

L’offre ferroviaire est améliorée de maniere uniforme sur ’ensemble des gares situées
entre Libourne et Arcachon, créant ainsi sur I’ensemble des communes traversées une
solution de transport en commun efficace pour rejoindre Bordeaux, mais également
d’importants poles secondaires de la Gironde, jusqu’au bassin d’Arcachon et a Libourne ;

Il permet de rejoindre Bordeaux mais également de développer les échanges internes a
la Métropole en mode ferroviaire et de traverser la Métropole sans utiliser la rocade. Le
RER offre ainsi une bonne alternative a la voiture pour des trajets radiaux, mais également
pour des trajets transversaux ou internes a la Métropole. L’étude de trafic montre bien
d’ailleurs I’existence d’un report modal, qui se traduit dans le bilan monétarisé par des gains
de décongestion conséquents.

La diminution du trafic routier grice au projet permet une diminution des polluants
locaux et des gaz a effet de serre certes modeste mais réelle, notamment en raison des
distances des déplacements routiers évités.

Le projet offre également des solutions a des facteurs techniques limitant sur le noeud
ferroviaire de Bordeaux. Le remisage des TER en bout de lignes permet ainsi d’augmenter la
fréquence sur la ligne sans augmenter la pression sur les sites existants, laissant ainsi de la
marge pour le développement de 1’offre ferroviaire attendu sur le territoire.

Si la monétarisation des effets du projet conduit a avoir des bilans socioéconomiques négatifs,
inhérents a ce type de projet, ils permettent néanmoins de révéler I’intérét de I’évolution
d’offre, qui crée des gains notables pour les usagers et des gains d’externalités liés au report
modal. Le déficit d’exploitation des missions nouvelles reste maitrisé¢ vis-a-vis du modele
¢conomique des TER.

Les investissements ferroviaires évalués ici faisant partie intégrante d’une feuille de route plus
globale, il n’est pas paru pertinent d’envisager pour 1’évaluation socio-€¢conomique des projets
alternatifs en option de référence. Toutefois, compte tenu de la croissance soutenue passée et
a venir des besoins de déplacements, le statu-quo ne serait pas réellement envisageable. Des
effets complémentaires pourraient étre attendus, mais, a ce stade, ils n’ont pas pu étre intégrés
a la valorisation.

In fine, le projet de RER métropolitain pour la ligne Arcachon — Libourne permet
d’apporter une réponse dans un horizon de court terme, sur la base d’une infrastructure
existante limitant les impacts fonciers et les besoins d’artificialisation supplémentaires.

22) Concertation préalable pour les trois projets
221) Déroulé de la concertation

La commission d’enquéte note que la concertation préalable a été particulicrement bien faite.
Elle constate cependant que la participation du public est assez faible compte tenu des enjeux
et des personnes concernées par le projet (environ 2000 contributions sur un effectif
transporté prévu de 21 000 personnes a horizon 2030 soit 9%).

La phase de concertation du projet de service Libourne-Arcachon s’est ainsi déroulée du 20
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septembre 2022 au 25 novembre 2022. Elle a ét¢ menée de maniére concomitante avec les
concertations de deux autres axes du Réseau Express Régional Métropolitain (RERM).
Les chiffres clés de la participation

Sur la période initialement planifiée du 20 septembre au 19 novembre, prolongée jusqu’au 25
novembre 2022, les ¢lus et habitants des territoires concernés par le projet de RER
Métropolitain ont pu s’ informer, exprimer leur avis et échanger avec les maitres d’ouvrage et
les partenaires financeurs via diverses modalités :

6 réunions publiques ont ¢été organisées, une par branche (5 rencontres) et une dédiée a la
halte et au pdle d’échanges multimodal de Talence Médoquine. Ces réunions publiques
(18h30- 20h30/21h) ont réuni environ 500 participants.

Deux ateliers participatifs
L’atelier sur la halte et le PEM de Talence Médoquine / 17 octobre / 60 participants
L’atelier sur les conditions de réussite du RER M¢étropolitain / 7 novembre / 45
participants

Rencontres dans I’espace public ou dans les trains
Environ 800 personnes ont été rencontrées.

La plateforme de participation

452 avis et 329 réactions, soit un total de 781 contributions déposées en ligne.

Du 20 septembre au 25 novembre, 24 293 utilisateurs ont consulté le site du projet-rer-m.fr.
La plateforme de concertation a enregistré 4 694 visites (dont 3 213 visiteurs uniques) sur la
période de concertation et 8 174 pages vues.

Le principe d’une amélioration de I’offre de transport collectif et notamment de 1’offre
ferroviaire, a rencontré une trés large adhésion de la part des participants a la concertation.
Cet intérét peut étre attribué d’une part a la situation actuelle des usagers, vécue comme
dégradée a tres dégradée selon les portions de lignes considérées, et d’autre part, au contexte
de congestion routiére particulierement aigu dans la Métropole bordelaise et enfin aux attentes
fortes de mobilité¢ liées a la poussée démographique continue bien au-dela des limites
métropolitaines.

Autant de nombreux usagers sont demandeurs de “plus de trains”, notamment aux heures de
pointe et en soirée, autant des riverains et des élus des collectivités des gares
origines/terminus s’inqui¢tent des conditions de cet accroissement de circulation et de
remisage de rames en gares potentiellement synonyme de nuisances sonores, visuelles ou
encore de difficultés de circulation aux abords des nombreux passages a niveaux.

222) Synthese des observations et propositions ayant émergé pendant la concertation

Cette synthése est issue du recueil de I’ensemble des contributions faites :
- en réunions publiques, ateliers ou rencontres dans les trains et espaces publics,
- publiées sur la plateforme numérique de la concertation,
- déposées sur les registres papiers,
- contributions adressées par courrier.
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Il s’agit ici de présenter les principaux arguments exprimés par le public qui sont de nature a
appeler une réponse des responsables du projet.

L’opportunité du projet RER-M

De nombreuses contributions ont exprimé les fortes attentes des élus et du public en termes
de mobilités considérant le projet RER-M comme une opportunité d’y répondre et les
aménagements ferroviaires comme le moyen de les concrétiser.

Le développement des transports en communs (RER-M, bus express, interconnexions réseaux
Transports Bordeaux Métropole/TBM) est présenté comme [’alternative pertinente aux
problémes d’engorgement du trafic routier et du renchérissement du cott de 1’énergie, comme
une réponse urgente au changement climatique et a la pollution de 1’air. Le projet RER-M
est globalement jugé utile et nécessaire. Il suscite des attentes fortes pour des résultats
rapides en termes d’offre de déplacements et de qualité du service. Les arguments sur les
principaux points forts du projet RER-M concernent ’accroissement de la fréquence des
trains toutes les 30 minutes (puis a terme 15 minutes) et la garantie de régularité. Fréquence et
régularité sont présentées comme les conditions d’une alternative crédible a 1’automobile.

A T’occasion de chacune des 6 réunions publiques les personnalités €lues du territoire
girondin, invitées a la tribune aux c6tés des porteurs du projet (maitres d’ouvrages et SNCF)
ont pu exprimer leur satisfaction et leur soutien au projet RER-M tout en faisant part des
interrogations sur des enjeux spécifiques a leur territoire.

Cette expression majoritaire en faveur du développement rapide du RER-M
s’accompagne ¢€galement de nombreuses interrogations, propositions, réserves et
revendications qui varient sensiblement selon les situations géographiques ou sociales des
contributeurs. De nombreuses contributions formulent des points d’attention sur les modalités
de réalisation du projet RER-M soulignant le besoin d’une réelle intermodalité entre le
RER-M et les autres modes de transport (transport en commun urbain, modes actifs, cars
régionaux, bus, ...) ; I’assurance de régularité¢ du trafic ; un souhait d’élargissement de
I’amplitude horaire de circulation notamment pour les villes a I’extrémité des lignes (Saint-
Yzan, Langon, Lesparre/Soulac/La Pointe de Grave, Libourne, Arcachon) ou pour les
travailleurs a horaires décalés (CHU Bordeaux) ; I’attention portée aux potentielles nuisances
pour les riverains ; la crainte pour les automobilistes (travailleurs et parents) de voir la
circulation ralentie par la fermeture plus fréquente des passages a niveaux, 1’attente d’une
capacité du réseau a accueillir la montée d’affluence envisagée avec une qualité du service
aux usagers.

Le niveau d’ambition du projet est discuté au travers :

- de demandes de fréquences plus élevées (au Y d’heure) ;

- de I’extension de dessertes de territoires au-dela du périmetre actuel en mode RER (vers
Coutras au-dela de Libourne, vers La Réole et Marmande au-dela de Langon) ;

- de la création de nouvelles haltes sur les lignes existantes (réouverture de la halte de
Toctoucau sur la commune de Pessac ou celle de Saint Vivien de Médoc) ;

- de la desserte des territoires ne bénéficiant pas de lignes de chemins de fer (réouverture
ligne Blaye- Saint-Mariens/Saint-Y zan ou liaison Bordeaux-Lacanau).

La question de I’opportunité du projet a été posée (notamment par les acteurs associatifs
Métro Bordeaux et Trans’Cub) du point de vue du rapport coiit/efficacité du RER-M. A
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ce titre ces contributions soulignent un manque d’informations et de données disponibles sur
les prévisions de trafic permettant d’évaluer la capacité du RER M¢étropolitain a tenir a
I’avenir les promesses annoncées d’un report d’automobilistes vers le ferroviaire. Quelle
proportion significative de nouveaux usagers le RER-M sera-t-il en mesure de capter ? Quel
sera le ratio nouveaux voyageurs RER-M/ véhicules « supprimés » sur la route ? Quel est
le bilan carbone du projet ?

La fréquentation attendue du RER-M constitue un autre argument controversé justifiant
I’opportunité.

Alors que pour les uns (les usagers du quotidien) la sur-fréquentation observée actuellement
aux heures de pointe montre le besoin d’une fréquence accrue des trains ; d’autres
inversement soulignent que les derniers mois d’expérience des lignes diamétralisées
n’empéchent pas les TER vides en dehors des heures de pointe (Trans’Cub) ; enfin les
porteurs du projet signataires de la feuille de route, assument le choix politique du RER-M
dont la mise en ceuvre vise a créer un « choc d’offre » appelant une hausse de fréquentation.

Une autre remarque (Association Métro de Bordeaux, Etablissement public foncier de
Nouvelle-Aquitaine (EPFNA) interroge les conséquences du projet RER-M en termes
d’étalement urbain et d’artificialisation des sols suggérant un effet induit des mobilités
favorisées par le RER-M sur les marchés fonciers et 1’urbanisation de territoires de plus en
plus €loignés de la Métropole régionale.

Le coit et les financements du RER-M

Les jugements sur I’état « dégradé » du réseau ferroviaire et le « manque d’investissement
des 30 ou 50 derniéres années » de 1’Etat et de la SNCF interrogent sur la robustesse du
réseau et sur la capacit¢ a répondre a I’enjeu du RER-M de trains a la 2 heure.
L’investissement prévu de 590 millions d'euros sera-t-il suffisant pour financer la
modernisation des infrastructures ?

Concernant le colit et le financement du projet, le montant est mis en regard avec les
prévisions de trafic et I’amélioration du service attendu. La répartition de la contribution
financiére entre les partenaires du projet suscite des commentaires sur un « désengagement
financier de I’Etat dans le réseau ferroviaire depuis de nombreuses années » et des
interrogations sur ’opportunité du financement du RER-M par le Département ou par
Bordeaux Métropole qui est réalisé en dehors de leur champ de compétences ou de leur
aire politico-administrative.

Le calendrier du projet

Les principales attentes sur le calendrier du projet concernent le respect de I’échéance de mise
en service de la fréquence a la demi-heure. L horizon annoncé de 2028 (2030 pour la ligne
Médoc) méme s’il correspond aux temporalités longues du ferroviaire est considéré comme
trop lointain pour satisfaire les besoins urgents de mobilité. Cette impatience est
particuliérement exprimée par les lycéens et étudiants du campus universitaire venant
de la périphérie de la Métropole. En termes de temps du projet, quelques contributions en
ligne et en réunion publique questionnent le rapport déséquilibré entre les deux tiers du temps
des études comparé au tiers de celui des travaux.
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La gouvernance du projet

Les enjeux liés a la gouvernance du projet ont été évoqués comme une des conditions de
réussite au travers de la capacité des porteurs a collaborer étroitement tout au long de sa mise
en oeuvre. Des contributeurs ont interrogé le besoin d’une maitrise d’ouvrage unique de ce
projet complexe “... une maitrise d'ouvrage unique [serait] souhaitable pour piloter ce
projet multimodal par définition. Un schéma de desserte collective routiere et en modes
doux, en rabattement sur les principales gares ou haltes, est indispensable... »

“... une des conditions de réussite du projet réside dans la capacité de ses porteurs a travailler
main dans la main tout au long de sa mise en ceuvre. Quatre institutions différentes portent ce
projet.

Comment travaillent-elles ensemble ? Y-a-t-il une équipe d’études dédiée ?

L’évaluation socio-économique du projet

Méme s’il est a ce stade amont du projet difficile de fournir des estimations fiables sur les
impacts et les apports du RER-M, plusieurs contributions ont évoqué le besoin d’une
évaluation socioéconomique du projet et la transmission de données quantitatives et
qualitatives sur le projet de RERM ne figurant pas dans le dossier de concertation.

Les impacts environnementaux

Des préoccupations sont exprimées sur les impacts environnementaux de la réalisation du
RER-M en particulier les risques de nuisances sonores pour les riverains ponctuellement
durant les travaux ou de maniére pérenne du fait de 1’accroissement du trafic sur I’ensemble
des 3 lignes ou d’un éventuel élargissement de I’amplitude horaire du trafic (bruit des trains,
des annonces en gares, des avertisseurs...). Des aménagements anti-bruit le long des voies (en
particulier sur les voies anciennes non dotées d’aménagements), la réduction de la vitesse
dans les zones denses sont les réponses suggérées. L’information réguliere des riverains
durant les travaux est posée comme devant faire I’objet d’une attention particulicre.

Les interférences RER-M / trafic routier

Le déploiement du RER-M avec fréquence a la demi-heure aura-t-il des impacts sur le trafic
routier ? Cette préoccupation exprimée dans les contributions concerne I’augmentation de la
fréquence de fermeture des passages a niveaux présents sur les 3 lignes et en particulier
dans les gares origines/terminus qui vont accueillir le stockage du matériel (dont Saint-Yzan
et Arcachon ou la configuration urbaine pose probléme de ’avis des Collectivités, commune
et intercommunalité, concernées). Les modifications du RER-M pourraient donc affecter la
fluidité du trafic routier (attentes et bouchons) a proximité des passages a niveaux justifiant
des demandes de création de passages via des ponts ou souterrains.

Le futur matériel roulant

Le projet prévoit la commande de 10 rames supplémentaires pour atteindre la cadence de
deux trains par heure et par sens sur les lignes Libourne - Arcachon et Saint-Mariens/Saint-
Yzan — Langon. Des contributions demandent des précisions sur les caractéristiques de ces
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rames et en particulier leur capacité, leur modularité pour 1’accueil de vélos, leur équipement
en maticre de sécurité a bord.

Aménagements ferroviaires prévus sur la ligne Libourne — Arcachon et la halte et pdle
d’échanges multimodal/PEM de Talence Médoquine

L’aménagement du terminus de Libourne

L’aménagement du terminus de Libourne a fait I’objet de contributions évoquant la nécessité
de sécuriser I’accés aux rames entreposées au terminus pour éviter leur dégradation (tags),
d’assurer la maintenance de l'ascenseur bien utile en terme d’accessibilité, de réaliser un
nouvel escalier pour rejoindre I’ensemble des quais désormais pour faire face a 1’affluence,
d’assurer la présence du personnel SNCF nécessaire au service en gare de Libourne.

Les impacts du RER-M sur le territoire arcachonnais

La Présidente de la Communauté d'agglomération Bassin d'Arcachon Sud-Pdle Atlantique
(COBAS) s’est prononcée : « apres concertation avec les Maires de la COBAS, pour une
étude préalable d'utilité, car I'accroissement de la fréquence de passage des rames, induirait
mécaniquement l'aggravation des phénoménes de congestion de circulation au droit des 18
passages a niveau que comptent les 19 km de voies du territoire de la COBAS. ». Des
interventions plus ponctuelles sur tel ou tel passage a niveau en particulier viennent relayer
cette préoccupation.

Par ailleurs, des contributeurs demandent I’inscription de la liaison Bordeaux-Lacanau dans la
réflexion qui est menée sur le réseau de RER métropolitain. Ils ajoutent qu’une pétition
demandant l'ouverture d’un tram-train Bordeaux-Lacanau a recueilli plus de 4 000 signatures.

Les alternatives aux choix de diamétralisation

L’interrogation sur le choix des diamétralisations proposées par les porteurs de projet s’est
doublée de plusieurs propositions alternatives, dans 1’objectif de relier au mieux zones
résidentielles et zones d’activités, de services et de loisirs, sans nécessairement passer par la
gare de Bordeaux Saint-Jean, et améliorer les relations rive droite-rive gauche de la Garonne.
Ces options concernent avec ses spécificités chaque secteur géographique.

Ligne Libourne-Arcachon

- Une liaison Arcachon-Macau par le Triangle des Echoppes desservant les gares et stations
tram vers Mérignac et 1’aéroport

- Une liaison de Langon vers 1’ouest, vers Arcachon via Talence Médoquine pour le CHU et
le campus universitaire

- Une liaison de Saint-Mariens/Saint-Yzan vers ’ouest, vers Arcachon, le CHU, le campus
universitaire et 1’aéroport

- Une liaison Parempuyre - Talence - Bordeaux - Cenon — Libourne

Les propositions d’origines/terminus alternatifs

Les territoires situés au-dela des gares terminus programmeées par les porteurs de projet, que
ce soit Saint-Mariens/Saint-Yzan, Libourne ou Langon, ont demandé avec force arguments
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que le périmetre du RER-M puisse les desservir du fait de leurs poids démographique et
économique.

Pour la ligne du Médoc les propositions concernent a la fois des choix préférentiels des
origines/terminus mais aussi des fréquences pouvant étre différenciées pour chacun des
trongons de cette ligne.

Plusieurs contributions demandent un prolongement du RER-M et que le terminus prévu sur
Libourne puisse étre déplacé a Coutras, en desservant Saint-Denis-de-Pile, du fait des besoins
propres a ce territoire de la Communauté d’agglomération du Libournais/CALi et des
capacités d’accueil du site ferroviaire de la gare de Coutras.

Mme la Maire de Saint-Denis-de-Pile “... il y a des habitants qui vivent sur ce territoire entre
Libourne et Angouléme. Plus on est ¢loigné de Bordeaux, moins il est facile de se déplacer
vers Bordeaux.

C’est une alerte que je lance ! C’est un secteur ou les pauvretés s’accumulent, ou I’on a besoin
que soit démontrée la capacité a offrir des services publics a celles et ceux qui vivent dans ces
territoires.”

Les propositions de nouvelles haltes.

L’objectif affiché de la Loi d’orientation des mobilités/LOM et, partant, du RER-M d’étre une
“réponse adaptée a I’échelle du bassin de mobilité quotidien des habitants”, la création de la
halte du Bouscat Sainte-Germaine et la réouverture de celle de Talence Médoquine dans le
cadre du projet, a réveillé un appétit d’ouverture et de réouverture de points de connexion
avec le réseau ferré existant, avec 1a aussi des arguments articulant démographie et économie.

En réunion publique, en atelier participatif, dans les contributions en ligne, par courrier, dans
les registres en mairie et par le biais d’une pétition, de nombreux élus, acteurs associatifs,
membres de comités de quartiers, représentants d’entreprises et habitants ont demand¢ la
réouverture de la halte de Toctoucau, fermée en 1987.

Pour le Maire de Pessac “elle est au carrefour de trois villes qui voient leur nombre
d’habitants augmenter : Pessac, Cestas et Saint Jean d’Illac. Elle est a la croisée des besoins et
des attentes des habitants qui sont particulierement €loignés du coeur de Bordeaux, et des
salariés bordelais qui travaillent dans les zones d’activités de Cestas et de Saint-Jean d’Illac
situés a quelques kilometres de Toctoucau... la réouverture de la gare Pessac-Toctoucau
est une réponse €vidente, pertinente, écologique, économique et source de solutions pour
chacun. Cette gare est une priorité locale pour 2700 habitants de Toctoucau et 80 entreprises
présentes, mais pas seulement : elle est une gare de connexions vers d’autres territoires
¢économiques et bassins de vie”.

Le syndicat de quartier de Toctoucau, a participé a plusieurs rencontres publiques pour
défendre I’ouverture de la halte qui permettrait de desservir environ 700 utilisateurs, au
premier rang desquels les employés de la zone d’activités mais aussi des habitants, des
collégiens et des lycéens. Ont été recueilli les contributions de 14 entreprises du quartier
favorables a sa réouverture. Ce syndicat s’est également appuyé sur une enquéte sur les
mobilités de 2021 et une pétition signée par 200 foyers en 2022.

Pour le député de la 7éme circonscription de la Gironde - conseiller municipal de Cestas —
conseiller communautaire Jalle Eau Bourde “... il serait pertinent d'étudier l'ouverture ou la
réouverture des gares de Toctoucau ou de Pierroton. II est a noter que la fermeture de la gare
de Pierroton est trés récente puisqu'elle date de 2008... le tres fort développement des zones
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industrielles basées au sud de Cestas (jarry, pot au pin, auguste) nécessite d'apporter des
nouvelles solutions de mobilité... Pierroton est devenu en 15 ans un énorme bassin
d'emplois (entrepots logistiques de CDiscount, La Poste, Lidl, Aldi, Decathlon, Coopérative
forestiére Alliance, Centres de recherche INRAE et FCBA...) mais n'est absolument pas
desservi.”

Une ligne de ceinture autour de Bordeaux

Plusieurs participants demandent la réalisation d’une “ligne de ceinture”, circulaire autour de
Bordeaux actuellement utilisée par les trains de fret pour aller d’Hendaye au faisceau
d’Hourcade. Cette circulaire pourrait voir le jour grice au raccordement de la branche de
Langon au Triangle des Echoppes, sur 1’axe Bordeaux-Dax, jusqu’a la ligne du Médoc. Elle
desservirait notamment les deux nouvelles haltes du Bouscat Sainte-Germaine et de Talence
Médoquine.

En complément du fonctionnement en étoile du réseau, les demandes portant sur la mise en
service d’une ligne de ceinture visent a désengorger gares, trams et bus du centre de
Bordeaux; ceci en articulant cette ligne ferroviaire avec les arrivées/départs train sur la
Meétropole et des connexions trams et bus a partir d’une offre de dessertes telle que proposée
par la CGT Cheminots :

“Blaye (origine) - St Christoly de Blaye - St Mariens St Yzan - St André de Cubzac - La
Grave d’Ambares - St Eulalie Carbon Blanc - Cenon (tram A pour centre-ville) - Bordeaux St
Jean -Talence Médoquine (Campus/CHU) - Meérignac-Arlac (tram A pour desserte
aéroport/aéroparc et Mériadeck) - Caudéran-Mérignac (liane 1 et 16) - Bouscat-St Germaine
(tram D) - Bruges (tram C) -Blanquefort terminus (lycée agricole)”.

Un métro a Bordeaux

Quelques contributions évoquent le projet de construction d’un métro a Bordeaux Métropole
qui pourrait desservir les gares intra-rocade et compléterait utilement un réseau ferré engorgé
tout en ayant un rapport colit/bénéfice nettement supérieur a celui du RER-M.

“Bordeaux est la seule agglomération frangaise de plus de 800 000 habitants et dont la gare
est fréquentée par plus de 15 millions de voyageurs par an a n’étre pas dotée d’un métro. Un
RER métropolitain a Bordeaux suppose donc nécessairement d’avancer, simultanément, sur la
construction d’un métro connectant la gare Saint-Jean et les principaux poles générateurs de
déplacements de la Métropole (campus, CHU, centre-ville...).”

“Un réseau TER sain engendrera mécaniquement un afflux d'usagers en Métropole et le
blocage (rames bondées, cadence insuffisantes, dessertes trop rares) que les non
métropolitains subissent actuellement se retrouveront mathématiquement transférés dans la
Meétropole.

Le développement Services en gare et leurs abords
Des contributions suggerent de développer les quartiers autour des gares et les haltes avec
I’implantation de commerces, de services (colis, paniers “bios”,...), d’abris, d’abords

végétalisés, de couvertures de quais, de signalétique adaptée, de bornes,....

Les propositions de renforcement de I’intermodalité
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Comment assurer les déplacements des premier(s) et dernier(s) kilométres ?

Proposition de I’association Trans’CUB de “faire un pole multimodal régional de la gare
de Talence Médoquine en prolongeant les quais prévus pour qu’elle soit accessible... a
I’ensemble des TER du sud de 1’ Aquitaine... et qu’elle soit desservie par les cars de la Région
Nouvelle Aquitaine et des lignes de bus du réseau TBM de Bordeaux Métropole...”
Intermodalité et transports en commun

Les Collectivités concernées, dans des états d’avancement différenciés quant a leur propre
réseau de transports en commun, sont sollicitées, tout comme la Région et la SNCF, pour
organiser et harmoniser ces connexions intermodales, en termes d’horaires au premier chef -
sans attendre pour cela la réalisation du RER-M - et d’aménagement des abords des gares et
haltes ferroviaires avec des poles d’échanges multimodaux et une signalétique appropriée.
Concernant les transports en commun a Bordeaux, des participants proposent “que TBM
redessine son Plan Bus, en intégrant le RER, pour offrir plus de bus et de meilleures
correspondances avec les trains”.

Demande de liaisons en bus fréquentes entre Pessac Alouette et le secteur de 1’Aéroport ou
entre le nouveau Pdle d’échange multimodal/PEM de Talence Médoquine, 1'hopital Pellegrin
et le Campus universitaire. Des participants soulignent qu’”’a 1’heure actuelle, il est tres
difficile de rejoindre le Campus car les trams sont saturés et les bus coincés dans le trafic
routier. La halte associée a un bus fréquent permettrait d’offrir une nouvelle solution.”

Les deux communautés d’agglomération dont les territoires sont desservis par les gares
origines/terminus d’Arcachon et Libourne, COBAS et CALIi, disposent chacune d’un
réseau bus de transport en commun, Baia et Calibus.

En absence de transports en commun, et lorsqu'un déplacement a pied ou a vélo n’est pas
adapté, il reste la voiture, avec la nécessité d’un accueil parking dans les parcs-relais et/ou
les poles d’échanges intermodaux a créer ou a aménager en conséquence.

La COBAS a dé¢ja aménagé plusieurs PEM, avec des soutiens financiers régionaux et
européens et en poursuit la réalisation notamment sur la ville la plus importante de son
territoire, La Test-du-Buch.

Un projet porté par la CALi a I’horizon 2026/2027, soutenu par I’Etat et la Région, concerne
le PEM de Libourne, adossé a son importante gare routiére.

Outre les aménagements de pistes cyclables pour pouvoir accéder aux gares, une question est
revenue lors de la plupart des rencontres : Vélos dans les trains ou parkings a vélos en gare de
départ t d’arrivée ?

Nombre de contributeurs proposent d’augmenter la place des vélos dans les trains ou de
prévoir des rames spécifiques pour répondre a la demande.

Pour d’autres, comme 1’association VéloCité “la solution du stationnement sécurisé dans la
gare d’origine et d’arrivée doit étre privilégiée, a I'instar du fonctionnement observé aux
Pays-Bas, ou les usagers peuvent avoir deux vélos, un dans la gare départ et un dans la gare
d’arrivée. A noter qu’au Pays-Bas, 60% des voyageurs arrivent dans les gares a vélo. Ce
chiffre est de moins de 8% pour les grandes gares francaises, faute de stationnement sécurisé¢
digne de ce nom... Cette offre de stationnement doit étre incluse dans 1’abonnement au RER
métropolitain, et intégré a une billettique unique qui est a développer... ”.
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Le Maire de Libourne et Président de la Communauté d’agglomération du Libournais/CALi :
“Ce qu’il faut déployer, c’est I’acces au vélo. C’est comment on aide les particuliers a
acheter plus de vélos... Ce que nous faisons a Libourne et sur le territoire de la Cali, c’est
sécuriser des boxes a vélo au bord des gares... Il faut, comme on va le déployer a la Cali
financer 1’acquisition de vélos...pliables, cargos, électriques, pas électriques, etc...Je plaide
pour que celui qui fait du domicile étude ou du domicile-travail ait deux vélos”.

Sur le territoire concerné hormis les 2 nouvelles haltes, Le Bouscat Sainte-Germaine et
Talence Médoquine, dont 1’accessibilité est réglementaire, les études en cours concernent
Arcachon, Facture-Biganos, Langon et Lesparre dans 1’agenda du schéma directeur
d’accessibilité Nouvelle Aquitaine9 ; en sus de Cenon et Pessac, déja aménagées et Bordeaux
et Libourne qui sont en cours de travaux.

Dans ces sites, comme dans les autres, il est souhaité une réflexion partagée sur les acces et
les cheminements tant vélos que piétons, dont les personnes a mobilité réduite : rampes,
goulottes, passerelles, souterrains, ascenseurs, "

Les propositions d’amélioration de la billettique et de refonte de la tarification

Un ticket unique (type carte orange-navigo) a 1’échelle du département de la Gironde, est
fortement souhaité pour inciter a 'utilisation du RER-M et des transports en commun
interconnectgés, intégrant stationnements vélos et vélos en libre-service, avec une tarification
ne représentant pas un frein a son usage.

Cette évolution de la billettique et de la tarification, constituant le volet n°3 du projet de RER -
M, est en cours d’étude par les porteurs de projet. Le syndicat mixte Nouvelle-Aquitaine
mobilités/NAM a annoncé avoir recruté un chargé de mission dédié a ce projet.

Ligne Libourne-Arcachon

“Si je prends la ligne Bordeaux-Libourne, aujourd’hui, le train est plus cher et les trains sont
sous occupes.

Il est donc urgent de baisser les prix pour permettre a ces gens de prendre le train. Ce sera
I’emploi d’'un mode moins polluant que le car”. Les titres de transport Baia donnent accés au
train sur le trongon Arcachon-Le Teich, dans un laps de temps d’une heure. L’acces au réseau
Calibus est quant a lui gratuit.

Le nom du RER

Du fait de I'impact territorial du projet RER-M, impact qui se lit dans la diversit¢ de
provenance des quelques 800 contributions ayant alimenté cette concertation, au-dela méme
du département de la Gironde pour certaines, la demande est exprimée par plusieurs acteurs
de remplacer la dénomination “RER-M¢étropolitain” par celle de “RER-Girondin”.

Le Président du Conseil départemental de Gironde “... Il apparait naturel de demander de
nommer ce projet RER “Girondin”.

Une lecture critique du vocable “RER” pour “Réseau Express Régional”, difficilement
transposable de la région parisienne en province, propose par ailleurs de s’en affranchir sous
la forme par exemple d’un “Service Express Régional” ou d’un « Réseau Express Girondin ».

Les demandes d‘un changement de dénomination remplacant “RER-Métropolitain™ par
“RER-Girondin” témoigne de ce sentiment d’emprise territoriale élargie pour un “Service
Express Régional” ou un « Réseau Express Girondin”.
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23) Etude d’impact

Apres un récapitulatif méthodologique de I’étude d’impact dans sa version de juillet
2023, un tableau synthétise les incidences en phase travaux ainsi qu’en phase
d’exploitation du projet et présenté selon une graduation de couleur les impacts de
positifs > faibles > moyens > a forts.
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